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4 Agustos 2020 tarihinde, Liibnan'in bagkenti Beyrut'taki Liman'da depolanan biiyiik
miktarda amonyum nitratin patlamasi sonucunda en az 218 kisi hayatin1 kaybetmis,
7.000'den fazla kisi yaralanmis ve 15 milyar dolarlik miilk hasar1 meydana gelmistir.
Bu olay ayrica tahminlere gore 300.000 kisinin evsiz kalmasina sebep olmustur.

Bu tez, toplamda 7 asamadan olusmaktadir. Ilk olarak, limanin tarihgesi incelenerek
baslamaktadir. Ardindan c¢aligsma, limanin ge¢mis ve mevcut durumunu detayli bir
sekilde analiz etmekte ve ayrica patlamanin Beyrut'un sosyal, ekonomik ve kentsel
cevresine olan etkilerini degerlendirmektedir. Bunun yani sira, patlamanin ardindan
gerceklestirilen miidahale ve iyilestirme siiregleri incelenmekte ve 6zel kuruluslarin
bu siireglerdeki Onemine vurgu yapilmaktadir. Calisma, literatiirdeki bulgulara
dayanarak, Beyrut ve limaninin rehabilite edilmesi ve yeniden yapilandirilmasi i¢in

basarili kentsel yenileme politikalarinin temel ilkelerini sunmay1 amaclamaktadir.



Ayrica, tez, daha once benzer kentsel ve sosyal sorunlarla karsilasmis olan Halifax
ve Hirosima gibi sehirlerdeki basarili modelleri ve gerceveleri karsilagtirmaktadir.
Daha sonra, diinya bankasi tarafindan 6nerilen plan ve Beyrut limani i¢in diizenlenen
bir yarismaya katilan mimarlik 6grencilerinin Onerileri tartisilmaktadir. Tezin son
boliimiinde, Beyrut Limani'nin gecici komite yoneticisi ile yapilan bir miilakatin

sonuglar1 sunulmakta ve limanin yeniden ingasi ig¢in bir mimari master plan

Onerilmektedir.

Anahtar Kelimeler : Beyrut liman patlamasi, Restorasyon, Rehabilitasyon,
Kentsel yeniden yapilanma,

Bilim Kodu : 80106



ABSTRACT

M. Sc. Thesis

REHABILITATION AND RESTORATION OF THE PORT OF BEIRUT AND
THE SURROUNDING DAMAGED PART OF THE CITY
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Institute of Graduate Programs

Department of Architecture

Thesis Advisor:
Assoc. Prof. Narmin AGHAYEVA
June 2023, 146 pages

On 4 August 2020, a large amount of ammonium nitrate stored at the Port of Beirut
in the capital city of Lebanon exploded, causing at least 218 deaths, 7,000 injuries,
and US$15 billion in property damage, as well as leaving an estimated 300,000
people homeless.

This thesis consists of 7 stages, first of all, it starts with the history of port through
out the years, then the study examines the previous and the current sitaution of the
port, in addition to the effects of the explosion on the social, economic, and urban
environment of Beirut. Additionally, it examines the handling of the aftermath and
how private organizations were essential to the recovery processes. The study is
structured by the findings from the literature, which gave a framework of the basics
of successful urban regeneration policies, in order to make rehabilitation and
restoration for the city of beirut and its port. Moreover, the thesis specifically

examines and contrasts successful models and frameworks in other cities in the past

Vi



that have experienced similar urban/social disruptions like Halifax and Hiroshima.
Then, the thesis discusses the proposed plan of the world bank and some proposals of
architectural students who were attending the beirut port compitition. at the end of
the thesis, the writer did an interveiw with the Director of the Interim Committee for
the administration of the Port of Beirut, then an architectural master plan for
reconstruction of the port is proposed.

Key Word Beirut port explosion, Restoration, Rehalibilation, Urban

reconstruction

Science Code : 80106
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BOLUM 1

GIRIS

4 Agustos 2020 tarihinde gerceklesen ve tarihteki en giiglii niikleer olmayan
patlamalardan biri olarak tanimlanan olay, limandaki bir depoda uzun bir siiredir
saklanan biiyiik miktarda amonyum nitratin patlamasi sonucunda meydana gelmistir.
Bu patlama, Beyrut'un tahil depolarinin silolarinin énemli bir boliimiinii ve liman
altyapisinin biiyiik bir kismint yok etmistir. Ayrica, yakinlardaki birkag yerlesim
bolgesi ve hiikiimet binalar1 da zarar goérmiistiir. Medawar, Karantina, Al Badawi,
Mar Mikhael, Rmeil ve Gemayzeh gibi mahalleler, ayn1 zamanda Burj Hammoud,
Ashrafieh, Bashoura ve Zuqaq El Blat bolgeleri de felaketten etkilenmistir. Patlama,
200'den fazla kisinin hayatin1 kaybetmesine, 7.000'den fazla kiginin yaralanmasina
ve 300.000'den fazla sakinin yerinden edilmesine yol agarak Beyrut'un biiyiik bir
boliimiinii yok etmistir.

Patlamanin ardindan yasananlar, sehir planlamasinin ¢esitli 6nemli yonlerini yeniden
gozden gecirme firsati sunmaktadir. Bu baglamda, sehrin banliyoleriyle iliskisi,
limanin mimari tasarimi, sahil ve tarihi sehir merkezi manzarasi, yerel planlama ve
sektorler aras1 ana planlar eksikligi, kentsel gelisimin karmagikligina karg1 mirasin
korunmasi, sehir biiyiimesi ve artan gelisiglizel sehirlesme, artan altyapi/hizmet
sistemleri yetersizligi ve kamusal alanlarin eksikligi gibi konularin degerlendirilmesi
gerekmektedir. Bu degerlendirmeler, Beyrut'un yeniden yapilanmasi ve
stirdiiriilebilir bir kentsel gelisme i¢in 6nemlidir.

Beyrut Limani'ndaki patlama, bolgedeki en biiyiik felaketlerden biri olarak tarihe
gecmistir. Bu olayn etkileri, sehir planlamasi agisindan bir dizi 6nemli sorunu ortaya
cikarmistir. Patlama sonrasinda, Beyrut'un banliyd bolgeleriyle iliskisi yeniden
gozden gecirilmeli ve entegrasyon stratejileri gelistirilmelidir. Ayrica, limanin
mimari tasarimi ve ihtiyaclart géz Oniinde bulundurularak yeniden yapilandirma
siireci planlanmalidir. Sahil ve tarihi sehir merkezi manzarasinin korunmasi ve

restore edilmesi Onemli bir adimdir. Ayrica, yerel planlama ve sektorler arasi ana



planlama eksiklikleri ele alinmal1 ve kentsel gelisimin karmasikligina karst mirasin
korunmasi stratejileri olusturulmalidir. Sehir biiylimesi ve artan gelisigiizel
sehirlesme sorunlarina ¢6ztim bulunmali  ve altyapi/hizmet sistemlerinin
yetersizlikleri giderilmelidir. Kamusal alanlarin yetersizligi ve bunun sonucunda kent
iklimi tizerindeki olumsuz etkilerin géz 6nilinde bulundurulmasi ve uygun 6nlemlerin
alinmas1 gerekmektedir. Bu sekilde, Beyrut'un yeniden yapilandirilmasi ve

stirdiiriilebilir bir kentsel gelisme saglanmasi amaglanmalidir.[1]

1.1. CALISMANIN ELE ALDIGI PROBLEM:

Liibnan'da kentsel politika, ayr1 bir kamu politikas1 kategorisi olarak mevcut degildir.
Liibnan hukukunda "kentsel" kelimesi neredeyse hi¢ kullanilmamaktadir. Bu
durumda, ekonomik kalkinma ve kentsel planlama ve tasarim igin yol gosterici
cerceveler olarak hizmet eden kentsel politikalarin belirlenmesi ve gelistirilmesi
olduke¢a zorlagsmaktadir.

Su anda, Liibnan halki, afetin etkiledigi bolgelerin restorasyon siirecine kamu
diizenini dahil etmeyi reddederek direnis gostermektedir. Bu baglamda, yarinin
Beyrut'u i¢in nasil bir yeniden yapilanmanin gerekliliklerini belirlemek i¢in dncelikle
bir dizi alt sorunun yanitlanmasi gerekmektedir.

1. Bu patlamanin sehri ¢esitli diizeylerde nasil etkiledigi (mimari, ekonomik, sosyal,
kentsel etki, saglik ve ¢cevresel olarak)

2. Liibnan'daki 6nceki yeniden insa projesinden nasil 6grenebiliriz?

3. Bu patlama, sehri daha 1y1 bir sekilde yeniden sekillendirmek icin nasil bir firsat
olabilir?

4. Teorisyenlere gore iyi bir kentsel doniisiimiin basarili stratejileri nelerdir? Beyrut
orneginde bundan nasil ders ¢ikarabiliriz?

5. Beyrut'ta kentsel doniistim i¢in baska hangi iyilestirmeler 6nerilebilir?
1.2. AMAC VE HEDEFLER:
Bu ¢alismanin amaci, hasarli alanlar icin iyi tasarlanmis bir ¢6ziim Onermektir. Bu

tasarimin mimari standarda ve kullanilan stratejilere gore yapilmasi gerekir, diinyada

bazi benzer durumlar vardir. Caligma ayn1 zamanda Beyrut Limani'n1 Liibnan i¢in



verimli bir ekonomik merkez haline getirmek i¢in gerekli reformlarin temelini
olusturacak. Onerilen tasarim, yeni sehir planlamasi i¢in yeni bir baslangi¢ olacak ve
yatirimcilar ve politika yapicilar i¢in bir rehber gérevi gorecektir.

Beyrut'tan baslayan ve tiim Liibnan'da son bulan bu kentsel gelisimin, Liibnan'in

mimari olarak organize bir iilke olmasi dilegiyle.

1.3. CALISMANIN HIPOTEZI

Bu Yiiksek Lisans Tezi, patlamadan sonra kentsel doniisiim siirecinin uygun
eyleminin genel olarak Liibnan'da ve 6zel olarak Beyrut'ta bircok sorunu ¢6zecegini
varsaymaktadir. Bu nedenle ¢alisma, patlamayi sehri daha siirdiiriilebilir bir yaklagim
kullanarak yeniden insa etmek icin Onemli bir sans olarak goriiyor ve topluma

odaklanan, kapsayici, miireffeh ve ¢evre dostu direncli bir sehir olasiligini artirtyor.

1.4. CALISMANIN YONTEM VE ARACLARI

Arastirmay1 yiiriitmek i¢in bilimsel makaleler, ¢evrimi¢i web siteleri belgeselleri,
Beyrut Limani Idaresi Gegici Komitesi Baskam ile réportaj, dergiler, bilimsel
kitaplar, Haritacilik gibi bu tez i¢in yeterli sayida iligkili veriye ihtiyag¢ vardi.
Arastirma ii¢ ana boliime ayrilmistir:

* Arastirmacinin limanin tarihini gézden gecirerek basladigi ve ardindan
Beyrut liman1 ve sehrinin 6nceki ve mevcut durumu ile beklenen talep ve is
hacmini agikladig literatiir taramasi.

* Beyrut 6rnegi icin Kentsel doniisiim ve kentsel Kiy1 yenileme, temel genel
bakislar ve faydali deneyimler hakkinda teorik kisim. diinyadan benzer
vakalar icin diger vaka ¢alismalarini incelemek

* Bir saha analizine ve Onceki arastirmalara dayali olarak limani gelistirmek
icin pratik seceneklerle yapilan ana stratejik plana ek olarak mimarlik
ogrencileri ve diinya bankasi tarafindan onerilen planlarin gosterildigi pratik

kisim.



BOLUM 2

BEYRUT VE LIMANININ PATLAMADAN ONCEKi DURUMU

2.1. LUBNAN'IN KONUMU

Liibnan, Filistin ve Suriye arasinda Akdeniz kiyisinda bulunan kiiciik bir iilkedir ve
yaklagik 10.452 kilometrekarelik bir alan1 kapsamaktadir. Bagkenti Beyrut'tur. [2]
Liibnan, Asya kitasinda konumlanmig olan kiigiik bir Arap iilkesidir. Bu iilkenin
Akdeniz'e kiyist bulunmasi, tarihsel siire¢ icerisinde Arap diinyasi ile Avrupa
arasinda onemli bir baglant1 noktas: olmustur. Liibnan, Orta Dogu {ilkeleri arasinda
en cesitli niifusa sahip olmasiyla dikkat g¢eker; clinkii bu iilke, 18 resmi itirafta
bulunan farkli dini ve etnik gruplara ev sahipligi yapmaktadir. Bu dini ve kiiltiirel
cesitlilik, Liibnan'in tarih 6ncesi donemlere kadar uzanan ve giinlimiizde de devam
eden karmasik bir ge¢misin bir yansimasidir. Fenikeliler, Romalilar, Yunanlar,
Araplar, Haclilar, Osmanlilar ve Fransizlar gibi ¢esitli medeniyetler zaman igerisinde
bolgeye yerlesmistir.

Ne yazik ki, 1975 yilindan itibaren Liibnan, dini boliinmeler ve yabanci
miidahalelerin tetikledigi 15 yillik bir i¢ savasin merkezinde kalmistir. Bu i¢ savas,
ozellikle baskent Beyrut'ta, kiiltlirel mirasin biiylik 6l¢iide yok olmasina yol agmuistir.
Savag siiresince bir¢cok tarithi mekan zarar goérmiis ve modern yapilarla yer
degistirmistir. Bu baglamda, Beyrut'un merkezinde, o donemde Beyrut Merkez
Bolgesi (BCD) olarak adlandirilan genis bir alanin restore edilmesi ve yeniden
gelistirilmesi amaciyla bir ana plan olusturulmustur.[3]

Liibnan, Akdeniz iklimine sahip olup kiy1 boyunca yer almaktadir. Bu iklim, 1liman
ve serin kislar ile sicak ve nemli yazlar karakterize etmektedir. Genellikle, {ilkenin
cogunda yillik ortalama sicakliklar 52 - 87°F arasinda degismektedir. Ancak Liibnan
Dag1 araligi, yiiksek rakimlarda kar yagisli kis aylarinda 25 - 40°F arasinda
sicakliklara sahip olmaktadir. [2]



Liibnan'da tarima uygun arazilerin oranmi olduk¢a yiiksektir ve yaklasik olarak
topraklarin %11,9'u ekilebilir niteliktedir. Bu oran, bolgedeki diger iilkelere kiyasla
onemli Ol¢iide daha yiiksektir. Ayni sekilde, iilkedeki toprak alanlarmin yaklagik

%13.,4'li ormanlik alandir ve bu oran diger Orta Dogu {ilkelerine kiyasla daha yiiksek
bir seviyededir. [2]
A

El Metn
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et River

Sekil 2. 1. Liibnan haritasi ve liibnan igerisindeki valilikler [2]

2.2. BEYRUT: TOPLUM, EKONOMI, ALTYAPI

2.2.1. Toplum

Libbnan toplumu, uzun bir siire boyunca ekonomik istikrar goriintimiinii
stirdiirebilmistir. Bu durum, kan baglari, dini ve cemaat baglar1 gibi siyasi ve sosyal
etkilerin yani sira, 6nemli bir orta gelir grubunun varligiyla da desteklenmistir. Bu
faktorler, bliyiime siirecinde ortaya c¢ikan sosyoekonomik sarsintilari Ortbas etme

mekanizmasini giiclendirmistir. [4]



Bu degiskenlerin etkilesimi, Ozellikle Beyrut'un sanayi kusagi g¢evresinde artan
smifsal kutuplagmay1 golgelemistir. Hiikiimet sisteminin, dnemli sosyoekonomik
sorunlara ve sikayetlere duyarsiz kalmasi, 1975'te i¢ karisikliklarin patlak vermesine
ve ardindan gelen kaosun ortaya ¢ikmasina katkida bulunmustur. [4]

Liibnan'm i¢ savag sonrasi doneminde, artan sosyoekonomik dengesizlik ve
hiikiimetin etkisizligi sorunlar1 devam etmistir. Liibnan'in yeniden yapilanma
programinin bazi bilesenlerinin gdze ¢arpan basarisina ragmen, ililkenin savas sonrasi
ekonomik durumu, kiigiilen bir orta smifin varligt ve bir¢cok Liibnanlinin

marjinallestirilmesi gibi faktorlere bagli olarak sekillenmistir. [4]
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Sekil 2. 2. Liibnan dinleri 2021 grafikleri [5]
2.2.2. Ekonomi

Liibnan, son yaklasik iki yildir baslayan ekonomik ve mali krizle birlikte, ardindan
COVID-19 salgii ve daha sonra 4 Agustos 2020'de Beyrut Limani'nin Patlamasiyla
baslayan bir dizi baglantili krizle sarsilmistir. [6]

Ekonomik kriz, bu ii¢ kriz arasinda agik bir sekilde en 6nemli ve uzun siireli olumsuz
etkiye sahip olanidir. Ilkbahar 2021 Liibnan Ekonomik Monitdriine gore,
Liibnan'daki ekonomik ve mali krizin, 19. ylizyiln ortalarindan bu yana diinya

capinda meydana gelen en yikici krizler arasinda ilk ii¢ i¢inde yer aldigi tahmin



edilmektedir. Liibnan'n GSYIH'si 2018'de yaklasik 55 milyar ABD dolarindan
2021'de kisi basina diisen reel GSYIH'da %37,1'lik bir diisiisle 6ngoriilen 20,5 milyar
ABD dolarina gerilemistir. Bu tiir siddetli bir daralma genellikle catismalar veya
savaglarla iliskilendirilir. [6]

Bankacilik sektorii, gegici sermaye kisitlamalarini uyguladiktan sonra bor¢ verme
faaliyetlerini durdurmus ve mevduat kabul etmemistir. Bunun yerine, eski (Ekim
2019 oncesi) dolar cinsinden mevduatlar ile smirli olan yeni "taze dolar" girisleri
arasinda ayrim yapmak amaciyla bolimlendirilmis bir Odeme sistemi
kullanilmaktadir. Gergeklestirilen liralagtirma ve indirimler, dolar cinsinden
mevduatlarin biliylik dlgiide azalmasina yol agmistir (%85'e kadar). Devam eden
diizenlemeler ve kaldiragsizlastirma, yiikiin daha kiiciik mevduat sahipleri ve
KOBI'ler tarafindan tasinmasi nedeniyle oldukca geri cekici bir etkiye sahiptir.
Liibnan liras1 (LBP), enflasyon oranlarinin ii¢ haneli rakamlarda kalmasi sonucunda
deger kaybetmeye devam etmektedir. Enflasyonist etkiler, 6zellikle yoksullar1 ve orta
smifi orantisiz bir sekilde etkilemektedir. [6]

Zaten zorlu olan sosyoekonomik sonuglar felaket niteligi tasiyabilir; Liibnan'in
niifusunun yarisindan fazlasmin yoksul olmas1 beklenmektedir. issizlik de yoksulluk
gibi artis gostermektedir. Temel hizmetler Liibnan'da onemli 6lgiide ¢Okmiistiir;
bunun nedeni tiikenen doviz rezervleri ve dovizle ithal edilen gida, yakit ve ilaglara
yonelik yliksek maliyetli slibvansiyonlardir. Akut yakit kithigr elektrik kesintilerinin
yayginlagmasina neden olmustur. Ayrica, ila¢ tedariki yetersiz kalmis ve saglik
hizmetleri ciddi sekilde etkilenmistir. [6]

Liibnan, COVID-19 salginiyla miicadele etmek icin periyodik karantina dnlemleri ve
diger adimlar uygulayarak, viriisiin hem bireyler hem de iilkenin zaten zayiflamis
olan saglik sistemi {izerindeki etkisini azaltmaya ¢alismaktadir. Ulusal COVID-19
Dagitim ve Asilama Plani, Diinya Bankas: tarafindan saglanan ilk finansmanla 14
Subat'ta baslatilan asilama c¢alismalarina rehberlik etmektedir. 2022'nin sonuna
kadar, toplam niifusun %70'ini kapsayacak sekilde vatandaglar ve vatandas
olmayanlarin asilama siireci asamali olarak gergeklestirilmeyi hedeflemektedir.[6]
Beyrut Limami patlamasi, cografi etkiye ek olarak Liibnan'da ulusal diizeyde
sonuglara yol agmistir. Bu sonuglar, zayif altyap1 (islevsiz elektrik sektorii, su
kitliklar1 ve yetersiz kati atik ve atik su yonetimi), zayif kamu mali yonetimi, biiyiik

makroekonomik dengesizlikler ve kotiilesen sosyal gostergeler gibi sorunlari



icermektedir. Patlamanin neden oldugu insan trajedisinin yani sira, Liibnan'in bu
zorluklarla basa ¢ikma siireci oldukg¢a zorlu olmustur. Bu durum, iilkenin hiikiimeti,

toplumu ve uluslararasi toplumu 6nemli bir sekilde etkilemistir. [6]

2.2.3. Altyapi

Liibnan ekonomisi, 2005 baris anlagsmasindan birka¢ yil sonra hizli bir biiylime
gosterdi. 2007-2010 déneminde yillik %8'in lizerinde bir biiyiime kaydedildi. Ancak
bu dénemde dahi {ilkenin ihtiyaglar1 olduk¢a biiyiiktii. Liibnan'in mevcut gayri safi
yurti¢i hasilast 47 milyar dolar olsa da, 2010'da altyapt harcamalarinin tahmini
maliyeti 20 milyar dolardan fazlaydi. Beyrut disindaki kasabalar1 Beyrut'a baglama
projelerinin yani sira iilkenin kuzey-giiney eksenini kapsayan bir ulasim koridorunun
insasi, o donemde bir bakan tarafindan en faydali kalkinma c¢abalar1 olarak
degerlendirilmistir. Bu projeler, Liibnan'in ekonomik biiylime potansiyelini artirmay1
ve kalkinma c¢abalarmi desteklemeyi hedeflemektedir. Ancak, bu projelerin
gerceklestirilmesi i¢in 6nemli mali kaynaklar ve politik irade gerekmektedir. [7]

Liibnan'in altyapisini onarmak ve iyilestirmek amaciyla gergeklestirilen 30 milyon
dolarlik bir programin sonuglari, 2013 yilinda yapilan bir calisma tarafindan
belgelenmistir. Diinya Bankas1 tarafindan koordine edilen bu girisim, 175
kilometrelik yolun restorasyonu ve 17 kamu binasinin yeniden ingasiyla
sonuglanmistir. Bu programin iilke genelinde 178 belediyenin faydalandigi tahmin
edilmektedir. Bu altyap:r 1yilestirme ¢aligmalari, Liibnan'n ulasim ve kamu
hizmetlerinin kalitesini artirmay1 hedeflemistir. Program, yol aginin iyilestirilmesi ve
kamu binalarinin modernizasyonu yoluyla halkin giinliilk yagamini1 kolaylastirmay1
amaglamaktadir. Bu tiir altyapr projeleri, Liibnan'in siirdiiriilebilir kalkinma

cabalarina onemli katkilar saglamaktadir. [7]
2.3. BEYRUT LIMANI TARIHI - ZAFER VE AFETLER TARIHI
Liibnan mimarisi, tarihi, kiiltiirel ve dini etkileri ile Liibnan'in insa edilmis ¢evresini

sekillendirmistir. Fenikeliler, Romalilar, Bizanslilar, Emeviler, Haglilar, Memliikler,

Osmanlilar ve Fransizlar gibi birgok farkli kiiltiirden etkilenmistir. [8]



Ayrica Liibnan, birgok modern ve ¢agdas mimari drnegine ev sahipligi yapmaktadir.
Liibnan'da mimari agidan dikkate deger yapilar arasinda antik kaplicalar ve
tapinaklar, kaleler, kiliseler, camiler, oteller, miizeler, hiikiimet binalari, carsilar,
konutlar (saraylar dahil) ve kuleler yer almaktadir. [8]

Liibnan'm idari merkezi olan Beyrut, zengin tarihi ge¢cmisiyle dikkat ¢eken onemli
bir sehirdir. Arkeolojik ¢aligmalar, Beyrut'un Demir Cagi'na kadar uzanan koklii bir
gecmise sahip oldugunu gostermektedir. Roma déneminde ihtisamli bir sehir haline
gelen Beyrut, daha sonraki donemlerde farkli medeniyetlerin isgaline ugramistir.
Haglilarin 1109'da, Memliiklerin 1291'de ve Osmanlilarin 1916'ya kadar Liibnan'da
kaldig1 400 y1l boyunca da Beyrut farkl: siyasi yapilarin egemenligi altinda kalmistir.
Ulke, 1943 yilina kadar Fransiz mandas1 déneminden gegerek giiniimiizdeki mimari
yapilariyla da dikkat ¢ekmektedir. [9]

19. yilizyiln ilk yarisina kadar, Beyrut sehri, Akdeniz kiyisindaki diger sehirler olan
Trablus ve Sam kadar 6nemli bir konuma sahip degildi. Bu donemde, 19. yiizyildan
onceye ait cok az simgevi niteligi tasiyan yapilar, bazi dini yapilar disinda kalmstir.
Ancak, 1831 yilinda Ibrahim Pasa'min Osmanli hiikiimdarlarina karst verdigi
miicadeleyi takiben, Beyrut sehrine yerlesme stireci baslamistir. Sehirdeki gelismeler
ve yapilasma caligmalar1 sonucunda, Sam'a giden parali yol 1863 yilinda, Orozdi
Bek Magazasi 1900 yilinda ve Sanat ve Zanaat Mektebi ise 1914 yilinda insa
edilmistir. [9]

Beyrut sehri, giliniimiizde arabesk Osmanli mimarisi, modern yapilar ile birlikte
Roma ve Bizans mimarisinin bir karigimina ev sahipligi yapmaktadir. Sehir, 1963
yilinda sehir merkezinde yer alan bir yer alti grubunun kesfiyle 6nem kazanmustir.
Bu grup, Romali Berytus'a ait daha biiylik bir siitun serisinin kiiclik bir boliimi
oldugu anlasilan bes siitundan olusmaktadir.[9]

Beyrut limani, Liibnan ve diinya genelinde 130 yili askin bir siliredir hizmet
vermektedir. Bu liman, Avrupa, Asya ve Afrika kitalar1 arasinda bir bulusma noktasi
olarak islev gormekte ve ticari gemi filolarinin Dogu ile Bati arasindaki gegislerini
saglamaktadir. Bu durum, Beyrut limanin1 Onemli bir transit noktasi haline
getirmektedir. 20. yiizyilin yetmisli yillarinda, Beyrut limani ¢evredeki Arap
tilkeleriyle uluslararasi ticaretin en Onemli istasyonlarindan bir1 olarak kabul

ediliyordu ve gliniimiizde de bu ticari avantajin1 korumaktadir. [10]



Beyrut limani, uluslararasi bir merkez olarak yilda 1,3 milyon TEU (Twenty-foot
Equivalent Unit) ¢esitli yiikiin gegisine ev sahipligi yapan bir limandir. Limanda,
yerde ve ofislerde ¢alisan yaklasik 800 kisilik bir ekip bulunmakta olup, kesintisiz
hizmet anlayisiyla yilin 365 gilinii, 24 saat boyunca diinya ¢apinda hizmet
vermektedir. Firtinalara ragmen liman, bdlgesel ve yerel ekonomide lider bir gii¢ ve

onemli bir aktor olarak ayakta kalmis, bir¢ok zorlugun iistesinden gelmistir. [11]

2.3.1. Fenike Donemi

"Beyrut Liman1" adinin ilk kez kullanimi, Beyrut'un Fenike Krali Ammonira ve
Misir Firavunu IV. Akhenaten olarak da bilinen déneme, M.O. 14. yiizyilin "Tel el-
Amarna Mektuplar1" olarak bilinen yazismalarda rastlanmaktadir. Bu mektuplar, o
donemde Beyrut Limani'nin 6nemini ve ticaret faaliyetlerini gostermektedir. [12]
Bazi tarihi kaynaklar, Beyrut Limani'min ilk insasinin M.O. 15. yiizyilda
gerceklestigini  belirtmektedir. Beyrut Krali "Amonira"dan bahsedilen Amarna
Mektuplar1 (veya Tal al-Amarna Mektuplar1 veya Amarna Arsivi), Akad dilinde
(Babilce) ve c¢ivi yazisiyla yazilmig genis bir kil tablet koleksiyonudur. Bu
mektuplar, Misir Krali Akhenaten'in (Amenhotep 1V) saraymnin arsivlerinde
bulunmustur ve Misir'da Tell el-Amarna'da (Akhetaten) hiikiim siiren déneme aittir.
[12]

Allah Resulii Meryem oglu Isa aleyhisselam'n dogdugu yilda, Roma Imparatoru
Augustus Sezar, Beyrut limanmin yeniden yapilandirilmasi i¢in girisimlerde
bulunmus ve her birinin uglarina hilal seklinde iki mendirek insa ettirmistir. Bu
mendireklerin korunmasi i¢in ise bir demir zincirle birbirine baglanmigtir. Beyrut
limani, Roma donemindeki gelisimini siirdiirerek, Emevi hanedaninin kurulmasiyla
birlikte ilk Arap filosunun merkezi olacak sekilde gelismistir. Beyrutlu biiyiik ressam
Mustafa Farroukh (1901-1957), inlii yagh boya tablosu "Muawiya Denizde
Siirtiyor"dan ilham almistir. Bu tabloda, ilk Emevi halifesi Muaviye'nin maiyeti ve
ordusunun bir kismiyla birlikte Beyrut limaninda bir filo gemisine binmeye

hazirlandigi tasvir edilmektedir. [12]
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Sekil 2. 3. Muawiya Denizde Siiriiyor"[13]

2.3.2. Osmanli Déonemi- Limanin Dogusu

Beyrut limani, Eyyubi Devleti doneminde (MS 1171-1250) refahini siirdiirmiistir.
Bu donemde, komutan Selahaddin Eyyubi'nin 26 Temmuz 1187'de Beyrut limanina
girerek meshur kalenin ziyaret edildigi rivayet edilir. 13. ylizyilin baslarinda Haglilar,
liman1 canlandirmak amaciyla Augustus Caesar tarzinda, eteklerinin her iki yanina
iki kale insa ettirerek korumuslardir. Bu donemde Beyrut limani, dogu ile bati
arasindaki ticareti birbirine baglamasi nedeniyle 6nemli bir rol oynamistir. [14]

16. yiizyilm yirmili yillarinda Osmanli Imparatorlugu, Beyrut limanna ilgi
gostererek onu askeri ve ticari agidan donatmaya baglamistir. Ancak limanin rolii,
Prens Fahreddin al-Ma'ani II donemiyle birlikte, yani 1625 yilindan itibaren askeri
sebeplerden dolay: biiylik 6l¢iide azalmistir. Bununla birlikte, 1804 yilinda, Ahmed
Pasa El-Cezzar'in 6liimiinden sonra II. Besir doneminde, liman i¢in gii¢clii ve yeni bir
baslangic gergeklesmistir. Ancak liman, Ibrahim Pasa El-Masri'nin Beyrut'a girisiyle
birlikte 1832 yilina kadar Liibnan'daki diger limanlara 6nciiliikk etmemistir. [14]

1864 yilinda, giimriikk binasinin yanina bir kasa yapilmis ve ayrica tiiccarlarin

paralarmin giimriik departmaninda saklanmasi igin depolar insa edilmistir. [15]
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Tuggeneral Mokhtar Itani ve tarih¢i Abdel Latif Fakhoury, "Beyrutna" adl
eserlerinde, Ibrahim Pasa doneminde Beyrut limaninin gelistigini ve sehirdeki
diikkanlarin ¢esitlendigini belirtmislerdir. Bu donemde, Avrupa ve Amerika menseli
mallar liman1 doldurmustur. Liman 6niindeki sahil boyunca uzanan ve "Denizciler
Yolu" olarak bilinen yol, yabanci tiiccarlar ve konsoloslar tarafindan ikamet ve
ticaret merkezi olarak kullanilmistir. Sehir, farkli tiir ve kaynaklardan gelen mal
ticaretiyle zenginlesmis ve giinlilk yasamda kullanilan "Denizin rizki denizdir"
atasOzii bunun bir kanit1 olmustur. [15]

Liman, ayn1 zamanda Osmanli Devleti ile sanayilesmis batili iilkeler arasindaki
ticaret aligverisinde 6nemli bir rol oynamustir. Ozellikle Liibnan Dag1 ile Fransa
arasinda ipekbocekeiligi ve ipekeiligin yayginlagsmasiyla birlikte Beyrut, bir ticaret
merkezi haline gelmistir. [15]

1864 yilinda, giimriik binasinin yanina bir kurna insa edilmis ve tiiccarlarin paralarini
muhafaza etmeleri i¢in depolar yapilmistir. Bu gelisme, Suriye valisinin, gemileri
dalgalarin giiciinden korumak i¢in 6nlemler almasi amaciyla Beyrut ¢izimleri sefi
Ibrahim Bey'i liman sefi Hassan al-Kaaki'ye yardimc1 olmast icin gorevlendirmesiyle
gerceklesmistir. Bu tarihten sonra, Levanten'den baslayarak marina kurulmasi karari
alinmig ve valiler Midhat Pasa ve Fakhry Bey (donemin Beyrut Belediye Baskani)
tarafindan limanin 1iyilestirilmesi ve gelistirilmesi i¢in c¢alismalar yiiriitilmiistir.
Unlii Han Anton Bey'in yakinma gelinmis ve bu konuda Fransiz Kontu De Perthuis'e

talimat verilmis, ancak proje basarili bir sekilde tamamlanamamuistir. [15]

Sekil 2. 4. 1863 limanindan sevkiyat [15]
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Sekil 2. 5. Siiveys Kanali'nin agilmasi [15]

1869'da, Akdeniz'i uluslararasi deniz trafigi i¢in énemli bir merkez haline getiren
Stiveys Kanali'nin agilmasi gergeklesti. Bu olay, Beyrut limanina daha gii¢li bir
ticari potansiyel kazandirdi ve limanin ticari faaliyetleri daha genis bir iilke
yelpazesiyle taglandirildi. [16]

Haziran 1887'de, "Osmanli Siinni idaresi" tarafindan Babiali'den bir emir
yayinlanarak, Beyrut limaninin insa imtiyazi1 Piskopos Yusuf Efendi'nin temsil ettigi
Fransiz sirketine verildi. Ancak, insaat ¢alismalari 1889 yilinda sinirli, gekingen ve
neredeyse hi¢c adim atilmamis durumdaydi ve Fransiz sirketinin insaat ve gelistirme
caligmalarina fiilen baglamasi 1893 yilina kadar beklenmistir. [16]

Osmanli Imparatorlugu hiikiimeti, Bay Joseph Moutran ve ortaklarmma, Beyrut
limaninda liman ingas1 ve isletilmesi i¢in miinhasir imtiyaz vererek, bu limandan
gecen gemilerin barindirilmasi, yolcularin hizmete alinmasi, yiiklerin yliklenmesi ve
bosaltilmasi i¢in rihtimlarin insa edilmesi amaciyla ad1 gecen limanin igletilmesine
iligkin imtiyaz saglamistir. [16]

Bay Joseph Moutran, imtiyaz1 Fransiz bir grup tarafindan yonetilen Edmond de
Perthuis Mahkemesi'ne satti. Bu satin alimin ardindan "Compagnie du port, des quais

et des entrep6ts de Beyrouth" adinda bir sirket kuruldu.[16]
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Sekil 2. 6. Liman ve Kale, 1880.[17]
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Sekil 2. 8. Beyrut limaninin genisletilmesi.[16]
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Sekil 2. 9. Genisletmenin sonu.[16]

1890 yilinda Compagnie du port, des quais et des entrepdts de Beyrouth adli sirket,
Beyrut limaninda yer alan tiim ellegleme islemlerinin, depolarin ve glimriiklerin
sorumlulugunu istlenmistir. 1894 yilinda tamamlanan deniz baraji, limanin
genisletilmesini sagladi. Bolge, yollarin, magazalarin, otellerin, kafelerin, gilinliik
Lissan Ul Hal gazetesinin, Orosdi-Back'in, Osmanli Bankasi'nin merkezinin, liman
ve demiryolu ortak idaresinin ofislerinin, bankalarin, ticaret evlerinin,
komisyonculuk ve sigorta sirketlerinin ve gemi acentelerinin dogusuyla
canlanmaktaydi. 1895 yilinda liman resmi olarak a¢ildi. Havuz, gemilerin dogrudan
iskeleye yanasabilmesine izin veren derin sular, bir mendirek ve denizden kazanilan

iniglerle donatilmsti. [17]

Sekil 2. 10. Depolar ve giimriikler.[16]
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Sekil 2. 11. The Compagnie du port. [16]

1903 yilinda, aktarma maliyetlerinden kaginma ve ithalat ile ihracat faaliyetlerini
kolaylagtirma amaciyla demiryolu ag1 Beyrut limania baglanmistir. Bu dénemde,
Beyrut limaninda yer alan peronlar ile Beyrut istasyonu arasinda bir tramvay hatti
inga edilmistir. Ayrica, Medawar Gegisi (sadece derin su platformu) genisletilerek ve
yeni diikkanlar insa edilerek limanin altyapist giiclendirilmistir. Bu 6nemli adimlar,
limanin lojistik faaliyetlerini daha verimli ve etkili bir sekilde yiirlitmesine katki

saglamistir.[16]

org 5
Beirut, View from port.

Sekil 2. 12. Beirut port 1900s[11]
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Sekil 2. 13. Demiryolu agi1 [16]

Limanin tesisleri ve suyunun derinligi nedeniyle Beyrut limani, Fransiz Messageries
Maritimes, Ingiliz Prince Line Company, Bell's Asia Minor, Avusturya Khedivial
Mail Steamship and Graving gibi bir¢ok sirket ve farkli iilkelerden yiiksek tonajli
gemilere hizmet vermistir. Ayrica Italyan Navigazione Generale Italiana, Rus
Navigasyon sirketi ve diger Alman, Amerikan ve Osmanli gemileri de limani

kullanmislardir.[16]

Sekil 2. 14. Mal ihracat1 ve ithalati.[16]
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2.3.3. Fransiz Donemi 1920-1943

Beyrut limani, Fransiz ekonomik ve stratejik ¢ikarlarinin bir parcasi haline gelmistir.
Ozellikle Beyrut-Sam-Bagdat hatti, Ingiliz egemenligi altindaki Hayfa-Amman-
Bagdat hattiyla rekabet etmistir. Bu baglamda, 1921 yilinda Fransiz yetkililer,

limanin rihtimlarinin kaplamasini gergeklestirmistir.[16]

Sekil 2. 16. Rihtimlarin désenmesi.[16]
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1923-1927 wyillar1 arasinda Beyrut limani iizerinde cesitli iyilestirme caligsmalari
gerceklestirilmistir. Bu donemde kizak yapimi, mendiregin uzatilmasi ve gecidin
dogusundaki platformun dolgusu gibi 6nemli projeler gerceklestirilmistir. Ayrica,
liman alanina daha fazla depo ve genel magaza eklenmis, bir deniz ugag1 baglama
istasyonu insa edilmistir. DHP raylar1, yollar ve kanalizasyon gibi altyap1 ¢alismalar1
da gerceklestirilerek demiryolu baglantilar1 saglanmistir. Bu donemde ayrica Irak
Petrol Sirketi'nin (IPC) kurulusu gerceklestirilmis ve bir petrol boru hattinin insasi
icin ¢alismalara baslanmistir. Karantina yakinlarinda bir arazide petrol parki icin
diizenlemeler yapilmistir. Compagnie des Tramways et de I'Eclairage de Beyrouth ile
yapilan anlagmalarla toplu tasima ve aydinlatma hizmetleri saglanmistir. Ayrica
Compagnie du Port'un bir yan kurulusu olan Societe des Glacieres et Entrepots
Frigorifiques du Levant, bir buz fabrikas1 ve sogutmali depolar inga etmek amaciyla
faaliyet gostermistir. [16]

1925 yilinda Compagnie du Port, des Quais et des Entrepots de Beyrouth, Osmanli
vatandasligindan ayrilarak Fransiz vatandaslifina gec¢mistir. Bu donemde Beyrut
limani, hem altyapt hem de hizmetler acisindan Onemli gelismeler yasamis ve
bolgedeki ticaret ve ekonomik faaliyetlerin canlanmasina katki saglamistir.[11]

1928 yilinda Beyrut limani, 6nemli bir ticaret ve ulasim merkezi haline gelmistir. Bu
donemde limana, 318 buharli gemi ve 2.858 yelkenli olmak {izere 53.000'den fazla
yolcu ziyaret etmistir. Limanin yogun trafigi ve uluslararas: iligkilerdeki etkisi,
bdlgenin ticaret potansiyelini artirmustir. [11]

1938 yilinda limanin 50. dogum giinii kutlamalar1 diizenlenmistir. Torende, Fransa
Yiiksek Komiseri Kont de Martel ve Liibnan Cumhuriyeti Cumhurbaskani Emile
Edde'nin yanmi sira, Akdeniz Filosu Koramiral Komutan Yardimcist da hazir
bulunmustur. Bu kutlama, Beyrut limaninin 6nemini ve basarisini vurgulamis ve
bolgenin ekonomik ve ticari gelisimine katkida bulunan bir anm1 olarak

degerlendirilmistir. [12]
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Sekil 2. 18. Liman1 yoneten Fransiz sirketi.[16]
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Sekil 2. 19. 1928'de Beyrut limani1.[16]

Sekil 2. 20. Beyrut limanindaki giimriik binasi, 1930'lar.[16]

1939 yilinda, Beyrut limani 2. Diinya Savasi sirasinda stratejik bir 6neme sahipti.
Limandaki tesisler, Fransiz Ordusu tarafindan yonetilmekteydi. Ancak, 1941 yilinda

limanin yonetimi Fransiz-Ingiliz Limanlar Komisyonu'na devredildi. Bu komisyon,
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Ozgiir Fransiz Kuvvetleri ve Ingiliz Kuvvetleri'min askeri yetkililerini temsil
etmekteydi.[16]

1941 yili boyunca, limanda Bati Limani'nda bir rihtim ve kizak ingsa edilerek
donanmanin dosyalama ve onarim faaliyetlerine hizmet etmekteydi. Ayrica, yeni bir
deniz setinin giineydogusunda bir servis iskelesi kurulumu gergeklestirildi.[16]

1943 yilinda ise Liibnan, bagimsizligin1 kazanarak bir ulus devlet haline geldi. Bu
donemde Beyrut limani, Liibnan'in bagimsizliginin sembolii olarak énemli bir rol
oynamistir. Liman, iilkenin dis ticaretini desteklemekte ve ekonomik kalkinmasina

katkida bulunmaktadir.[12]

2.3.4. Fransiz Doneminden Sonra

1947 yilinda Liibnan'in bagimsizligimi kazanmasmin ardindan Beyrut limaninin
gelistirilmesi i¢in yogun ¢aba sarf edilmistir. Bu donemde, limanin altyapisi ve
tesisleri genisletilmis ve modernlestirilmistir. Ozellikle, 1947 yilinda tamamlanan
yolcu terminali, limanin yolcu trafigini daha verimli bir sekilde yonetmesine imkan
saglamigtir. Bu sayede, Beyrut liman1 uluslararasi bir ge¢is noktasi haline gelmis ve
ticari faaliyetlerde 6nemli bir rol tistlenmistir.[16]

1948 yilinda, Beyrut limani, Hayfa limanimmin Arap ticaretiyle baglantisinin
kesilmesinin ardindan Irak ve Urdiin ile ticarete baslamistir. Bu durum, limanin ticari
hacmini artirmis ve bolge iilkeleri ile daha giiglii ticaret iligkileri kurulmasini
saglamistir. Ayrica, 1950 yilinda limana yakit ikmali istasyonu ve sogutmali depolar
eklenerek, limanin operasyonel kapasitesi ve hizmet kalitesi daha da artirnlmstir.
[16]

1951 yilinda gergeklestirilen toprak miibadelesi anlagsmasiyla birlikte, Compagnie du
Port, Liibnan Donanmasi i¢in bir arazi tahsis etmistir. Bu sayede, liman hem sivil
hem de askeri amaglar i¢in kullanilmig ve Liibnan'in savunma kabiliyetini
giiclendirmistir. Limanin faaliyetleri, Nakoura-Beyrut-Trablus demiryolu hattina
bagl olarak siirdiiriilmiis ve demiryolu ile deniz tasimacilii arasinda entegre bir
ulasim ag1 olusturulmustur. [16]

1956 yilinda, limanin yonetiminde ve hissedar yapisinda genislemeler yasanmistir.
Yonetim Kurulu'na Henri Pharaon, Alfred Kettaneh ve Abdallah Beyhum gibi

onemli isimler katilmistir. Bu donemde liman, daha da profesyonellesmis ve etkin bir
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sekilde yonetilerek, uluslararasi standartlara uygun hizmetler sunmaya devam
etmistir. Bu gelismeler, Beyrut limaninin ekonomik ve ticari 6nemini daha da

artirmis ve bolge igin stratejik bir deger kazanmasini saglamistir. [16]

Sekil 2. 22. Liman 50. dogum tarihini kutluyor.[16]
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Sekil 2. 23. Limanin planinin yillar i¢inde gegirdigi doniisiim.[16]

1960'ta Liibnan Devleti, Compagnie du Port tarafindan isletilen Beyrut Limani'nin
yonetim imtiyazini devraldi. Bu siiregte, liman yonetimi Devlet adina Compagnie de
Gestion et d'Exploitation du Port de Beyrouth (CGEPB) ve miilkiyet isleri icin
Société financiére et immobiliere du Port de Beyrouth adinda iki 6zel sirkete
boliindii.[16]

1962'de limanin ii¢lincli havzasi tamamlandi ve resmi agilisi gergeklestirildi. Ayni
sekilde, 1970'te limanda yeni silolar agildi, bu da depolama kapasitesinin artmasini
sagladi. Bu gelismeler, Beyrut Limani'nin kapasitesini ve lojistik altyapisini

giiclendirmeye yonelik ¢abalari yansitmaktadir.[16]
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Sekil 2. 24. Yolcu terminalinin tamamlanmasi [16]

Sekil 2. 25. 1964'te Beyrut limani [17]
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Sekil 2. 27. Yapim asamasindaki Beyrut Silolar1 (1968-1970) — Sarkis Joulfayan [17]
1967 ile 1974 arasinda, Siiveys Kanali'min kapanmasit sonucunda Beyrut

Limani'ndaki deniz trafigi ve faaliyetler olaganiistii bir sekilde artti. 1971 yilinda 3

milyon tondan fazla yiik tasimirken, 1974 yilinda bu rakam 4 milyon tona ulasti. Bu
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durum, limanda bir tikaniklik krizine yol acti ve liman yonetimi bu sorunu ¢ézmek
amaciyla Beyrut Limani1 Uzatma ve Tesvik Komisyonu'nu kurdu.

1975 yilinda, limanin gelistirilmesi i¢in 6nemli adimlar atildi. 4. havzanin insasi
gerceklestirildi ve 3 numarali iskele ile 12, 13 ve 14 numarali rithtimlarin yapimi
tamamlandi. Ayrica, 15 numarali rithtimin bir boliimii tamamlandi ve 14 numarali

rthtimin arkasindaki alan doldurularak kullanilabilir hale getirildi. [16]

Sekil 2. 28. 1975'te dordiincii havzanin insaati [16]

2.3.5. Modern Liman

1990-2013 yillar1 arasinda Beyrut Limani, kapsamli bir rehabilite siirecine tabi
tutularak genisletilmis ve modernize edilmistir. Bu siire zarfinda, limana 700.000
TEU/y1l kapasiteli yeni bir konteyner terminali insa edilmistir.
Insaat siireci su sekilde gergeklesmistir:
e 2005 yilinda konteyner terminalinin ilk fazi tamamlanarak isletmeye
acilmistir
e 2009 yilinda terminalde yogunluk yasanmasi {izerine genisletme caligsmalari
basglamistir.

e 2013 yilinda ise konteyner terminalinin ikinci faz1 tamamlanmistir.
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Bu son asamada tamamlanan insaat ¢alismalari sonucunda, Beyrut Limani1 500.000
m2 istifleme alanina sahip olmus ve toplamda 425.000 m2'lik bir alana yayilmistir.
Ayrica, limanin kapasitesi 1.300.000 TEU/y1l seviyesine yiikseltilerek oldukc¢a giiglii
bir liman haline gelmistir. [16]

16 numarali iskele (1100 m) agagidaki 6zelliklere sahipti:

e Uzunluk 600m — derinlik 15,5m

* Uzunluk 500m — derinlik 16,5m

Sekil 2. 29. POB Silosu, 2.500 ton/hiicre kapasiteli 48 biiyiik hiicre ve 500 ton/hiicre
kapasiteli 50 kii¢iik hiicreden olusmaktadir.[19]

Sekil 2. 30. Limanin 16. Iskelesi [16]
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Beyrut Limani, gelistirilmis altyapisiyla birlikte miistakil bir dalgakiranin yani sira
550 metrelik uzunluga sahiptir. Ayrica, limanda 800 nokta reefer bulunmaktadir.
Limanin isleyisinde 6nemli bir rol oynayan ekipmanlar arasinda 16 adet kiyi-ving ve
51 adet lastik tekerlekli portal ving yer almaktadir. [20]

Liman, aktarma siirecinde biiyiik bir 6neme sahiptir. Malzemeler, liman bolgesinden
ayrilmadan Once bir veya daha fazla gemiye aktarilir ve sonrasinda nihai varis
noktalarina ulagabilmek i¢in transborda gemileri olarak adlandirilan diger gemilere
yiiklenir. [20]

Beyrut Limani, kiiresel deniz tasimaciliginda lider konumda olan MSC ve
CMA/CGM gibi iki diinya ¢apinda sirketle sozlesme imzalayarak yeni Konteyner
Terminali, son teknoloji ekipmanlar, rekabetgi fiyatlar, verimli bir ekip ve modern
bir altyap1 sunmaktadir. Bu is birlikleri sayesinde liman, uluslararasi ticarette dnemli
bir rol oynamakta ve kiiresel tasimacilik aginda gii¢li bir konumda bulunmaktadir.
[20]

Bugiin, Beyrut Limani, diinya genelinde 50'den fazla limana dogrudan baglantilar
sunarak, tiiccarlara ithalat ve ihracat faaliyetlerinde daha fazla esneklik, daha kisa
seyahat siiresi ve nakliye maliyetlerinde azalma gibi avantajlar saglayan bir merkez
konumundadir. Liman, daha fazla ¢agri alabilme kapasitesiyle 6n plana ¢ikmaktadir,
bu da ticaret yapanlara daha iyi hizmet ve erisim saglamaktadir. Ayrica, Beyrut
Limani, lojistik sektoriinde 6nemli bir sinir merkezi olarak konumlanmistir. Bu
durum, uluslararast ticaretin etkin bir sekilde gergeklestirilmesine katkida

bulunmaktadir. [20]

2.3.6. Beyrut Limanminin Tarih Boyunca Tanik Oldugu Felaketler:

e MO 586 yilinda, Babil Krali Nebukadnezar'in Misirlilart maglup etmesinin
ardindan, Keldani ordusu Levant kiyilarindaki Beyrut limani dahil olmak
lizere yol iizerindeki her seyi yok etti. Bu olay, Babil Imparatorlugu'nun
Levant bolgesindeki askeri ve siyasi niifuzunu gosteren 6nemli bir doniim
noktasidir. Nebukadnezar'in saldiris1 sonucunda Beyrut limani biiylik bir
tahribata ugradi ve bolgedeki ticaret ve deniz faaliyetleri olumsuz etkilendi.

Bu olay, tarihi kaynaklar araciligiyla Levant'in antik donemdeki siyasi ve
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ekonomik  degisimlerini  anlamak  ac¢isindan  Onemlidir. [11]

Beyrut ve limaniyla ilgili olarak MS 349, 551, 1261 ve 1759 yillarinda
gerceklesen depremler, sehri ve limani biiyiik 6l¢iide tahrip etmistir. Bu
depremler, Beyrut'un tarihi siirecinde 6nemli doniim noktalar1 olmustur. MS
502, 529 ve 543 depremleri ise limanda kiiclik ¢apli hasarlara neden
olmustur. Bu depremler, limanin tarihindeki belirli donemlerde meydana
gelen dogal afetlerin etkilerini gostermektedir. [11]

Y1l 974'te Bizans Imparatoru John Zimis'in emriyle, askerlerine Beyrut
limanin1 ve tesislerini dahil olmak iizere Beyrut'u yok etme izni verilmistir.
Bu olay, Beyrut'un tarihindeki 6nemli bir doniim noktasini temsil etmektedir.
Imparatorun bu talimati, bolgedeki siyasi veya stratejik nedenlerden
kaynaklanmis olabilir ve Beyrut'un o déonemdeki 6nemine isaret etmektedir.
[12]

1100 yilinda, Filistin'e yonelen Hagli ordulari ile Beyrut'un valisi Prens El-
Obaidi Saad el-Dawla Al-Tawashi liderligindeki Islam kuvvetleri arasinda
siddetli catismalar yasanmis ve bu ¢atismalar sonucunda Beyrut limani ciddi
hasarlar almigtir. [12]

Yil 1110'da, Hagh Kral Baldwin'in komutasindaki askerler, Beyrut sehrine
11 hafta stiren bir deniz kusatmasinin ardindan saldirarak sehri isgal etmis ve
limanu ile birlikte binalarini da tahrip etmistir. [11]

1840 yilinda, Osmanli Imparatorlugu, Avusturya ve Ingiliz miittefik
kuvvetlerinin filolar1 tarafindan Beyrut limani, kalesi ve sehir geri kalan1 top
mermileriyle bombalanarak Ibrahim Pasa el-Masri ve ordusu sehri terk
etmeye zorland [16]

1908 yili Ekim ayinda, Beyrut Limani ¢alisanlar1 greve gitmistir. Bu grev,
donemin sosyal ve ekonomik kosullariyla ilgili 6nemli bir olay olarak
kaydedilmistir.[11]

1912 yilinda, 24 Subat'ta Italyan donanmasinin top mermileri Beyrut'a
bosaltild1 ve liman ile ¢evredeki binalara biiyiik tahribat verildi. 25 Subat saat
09:00'da iki Italyan gemisi, Tiirk savas gemilerinin limanda bulunmasina

itiraz etti. Bu olay, siyasi ve askeri ¢cekismelerin bir pargasi olarak gerceklesti
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ve bolgedeki siyasi dengeleri etkiledi. Beyrut limani ve ¢evresindeki binalarin
hedef alinmasi, sehrin altyapisinda biiyiik bir yikima neden oldu. [11]

1914 yilinda Beyrut Limani'nin abluka altina alinmasi, Osmanli yetkililerinin
cesitli mallara (bugday, piring, kdmiir vb.) el koymasi, ¢gekirge istilast ve bazi
mallarin yerel tiiccarlar tarafindan kacirilmasi gibi faktorler, sehirde ciddi bir
kitlhigin meydana gelmesine neden oldu. [11]

Birinci ve Ikinci Diinya Savaslari sirasinda Beyrut Limani, hava saldirilarmin
hedefi haline gelmistir. Ozellikle 1918 yilinda Miittefik kuvvetler tarafindan
liman bombalanmistir. Bu donemlerde, liman ve g¢evresi savasin etkilerine

maruz kalmstir. [11]

Sekil 2. 31. Miittefik kuvvetler liman1 bombaliyor, 1918 [16]

1927 yilinda bir yangin, Beyrut Limani'ndaki Gilimriik Ambarin1 tahrip
etmistir. Yangin sonucunda Gilimriik Ambari biiyiik dl¢lide zarar gormiistiir.
[16]

1934 yilinda Beyrut Limani'ndaki yanici iirlinler deposunda bir patlama
meydana gelmistir. Bu patlama sonucunda 13 kisi hayatin1 kaybetmis ve 8
kisi yaralanmustir. [16]

1941 yilinda Beyrut Limani, bir bombardiman saldirisiyla hedef alinmis ve

Serbest Bolge depolari ile Petrol Parki'nda ciddi hasarlar meydana gelmistir.
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Bu saldir1 sonucunda depo binalarinin c¢atilari, kapilari, pencereleri ve
ekipmanlar1 zarar gormiis, ayrica iskeleler ve gecitler de etkilenmistir [16]
1944 wyilinda Beyrut Limani, bir dizi yangin ve patlama sonucu bati
bolgesinde biiylik tahribata ugradi. Bu olaylar, limanin altyapisinda ve
binalarinda ciddi hasarlar meydana getirdi. Onarim calismalari, 1945 yilinda
tamamlandi; ancak koruyucu deniz duvarmin tamiri, daha sonraki bir tarihte,
yani 1954 yilinda gergeklestirildi [16]

1975-1976 yillan1 arasinda gerceklesen bombardimanlar ve mermi saldirilari,
Beyrut Limani'nin bazi bolgelerini tahrip etti. Bu olaylar sonucunda limanin
altyapisi ve yapilari biiyiik zarar gordii. [16]

Ic Savas doénemi olan 1975-1990 yillar1 arasinda, Beyrut Limam biiyiik
Olclide hasar gormiis ve faaliyetleri aksamistir. Bu donemde yasanan
catismalar, limanin altyapisim1 ve tesislerini etkilemis ve islerliklerini
olumsuz yonde etkilemistir. [16]

2006 yilinda yaganan ambargo, Beyrut Limani'nin faaliyetlerinin Agustos-
Eyliil doneminde kapanmasina sebep olmustur. Bu donemde, limana yonelik
radar bombardimani gergeklestirilmis ve radar sistemi imha edilmistir.
Ambargo nedeniyle limanin islevselligi biiylik 6l¢iide etkilenmis ve ticaret
akis1 kesintiye ugramistir. [16]

4 Agustos 2020: Biiyiik Nakba.

4 Agustos 2020 tarihinde, Liibnan'in bagkenti Beyrut Limani'nda depolanan
bliylik miktarda amonyum nitratin patlamas1 meydana gelmistir. Bu patlama
sonucunda en az 218 kisi hayatin1 kaybetmis, 7.000 kisi yaralanmis ve 15
milyar ABD Dolar1 tutarinda maddi hasar meydana gelmistir. Ayrica,
yaklasik 300.000 kisi evsiz kalmistir. Patlamanin sebebi, Liibnan
makamlarinin el koydugu ve son alti yildir uygun giivenlik onlemleri
olmadan bir depoda saklanan terk edilmis MV Rhosus gemisinden alinan
2.750-ton amonyum nitratin patlamasidir. Patlamadan once aym1 depoda
cikan yangin ise patlamaya sebep olan etkileyici faktordiir. Bu olay, Liibnan
halk: iizerinde biiytlik etkiler yaratmis ve iilke genelinde ciddi bir insani ve

ekonomik krize yol agmistir. [21]
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2.4. PATLAMADAN ONCE LIMANIN EKONOMISI

Beyrut Limani'nin (PoB) yillik toplam gelirleri, Aralik 2015 itibariyla 238,92 milyon
dolar olarak rapor edilmistir. 2016 yilinda ise bu rakam %0,02'lik bir artisla 238,96
milyon dolara yiikselmistir. [22]

Detayli olarak incelendiginde, konteyner faaliyetleri de dahil olmak {izere toplam
konteyner hacmi yillik %1,5 artarak 1,15 milyon yirmi fitlik esdeger birime (TEU)
ulasmistir. Konteyner faaliyetlerinin aktarma islemleri hari¢ tutuldugunda ise yillik
%7,14'liik bir artigla 855.631 TEU kaydedilirken, aktarma faaliyetleri %12,09'luk bir
diisiisle 291.588 TEU'ya gerilemistir. PoB'nin 6nemli nakliye sirketleri olan MSC ve
CMA CGM'nin aktarma faaliyetleri ise ayn1 déonemde sirastyla %17,33 ve %3,9'luk
bir diisiisle 152.331 TEU ve 117.344 TEU olarak gerceklesmistir. Ithal ve ihracat
edilen mal hacmi ise Aralik 2016 itibariyla yillik %6,33'lik bir artigla 8.737 tona
ulagmistir. [22]

Ayn1 donemde, Beyrut Limani'na yanasan gemi sayist Aralik 2015 itibariyla 1.807
olarak kaydedilmistir. Ancak, 2016 yilsonu itibariyla bu rakam 2.014'e yiikselmistir.
Ithal edilen ara¢ sayis1 ise Aralik 2015 itibartyla 111.921 olarak belirlenmistir.
Ancak, 2016 yilsonunda bu rakam 111.273 arabaya digmiistiir. [22]

Sekil 2. 32. 2019'da Beyrut liman1 (Fotograf: Rami Rizk) [22]
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Sekil 2. 34. Yillik Toplam Konteyner Aktivitesi (TEU+TS) ve Varyasyonlari. [23]

PoB'nin Yillik Toplam Konteyner Etkinligi (TEU+TS) ve Varyasyonlart:
2016 y1l1 itibariyla Beyrut Limani, bes ayr1 terminalden olusmaktadir:
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* Genel Kargo Terminali: Bu limanin en eski terminalidir ve ¢elik, dokme yiik, canlt
hayvan, tahil ve tehlikeli mal gibi konteynerize olmayan konvansiyonel yiiklerin
taginmasinda kullanilir. Rihtimlarin toplam uzunlugu 3 km'dir ve 13 m'ye kadar bir
derinligi vardir. Bu terminalde yillik olarak 8.600.000-ton kargo elle¢lenir.[23]

+ Konteyner Terminali: Iki asamada insa edilen Konteyner Terminali, bolgenin en
son teknoloji ekipmanlariyla donatilmig yiliksek kapasiteli bir merkezdir. Bu terminal,
yillik olarak 1,3 milyon TEU'ya kadar konteyner yiikiinii isleyebilme kapasitesine
sahiptir. [23]

M40 22,000 TEU
g@@ 430 x 68 x 16.5m

2013 exioxtszm

3,400-4,500 TEU

1JOO0 200x32x125m

Sekil 2. 35. Modiiler konteyner [16]

* Serbest Bolge: Limanin yogun bir alanin1 kaplayan serbest bolgede, bir zamanlar
bir hali pazari bulunmaktaydi ve bir¢ok ticari faaliyet burada gerceklestiriliyordu.
Gilinlimiizde, 46 glimriiksiiz satis magazas1 ve 52 depo bulunmaktadir. Lojistik
serbest bolge, Orta Dogu'nun en biiyiik bdlgesel oyuncularindan biri olarak kargo
tasimaciligl ve dagitimi gergeklestirmektedir. [23]

* Silolar: Ekonomi ve Ticaret Bakanlig1 tarafindan kontrol edilen bu doniim noktasi,
Beyrut manzarasiin bir pargasidir. Ozel bir iskeleye sahiptir ve toplamda 120.000-
ton kapasiteye ve 600 ton/saat emis hizina sahiptir. [23]
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* Yolcu Terminali: Resmi olarak 1947 yilinda acilan yolcu terminali, bir¢ok toplanti,
ugurlama ve tarihi ziyaretlere ev sahipligi yapmistir. Giiniimiizde, ¢ogu insanin
ucakla seyahat etmesiyle birlikte, yolcu terminali Akdeniz'de seyahat eden yolcu
gemilerini karsilamak amaciyla genisletilmektedir. [23]

Bu terminaller, Beyrut Limani'nin farkli alanlarda tagimacilik ve ticaret faaliyetlerine

hizmet vermesini saglamaktadir.
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BOLUM 3

BEYRUT LIMANI PATLAMASI 04 AGU 202

4 Agustos 2020 tarihinde Beyrut'ta meydana gelen patlama olayi, tarihin en biiyiik
niikleer olmayan patlamalarindan biri olarak kayda ge¢cmistir. Patlama, limandaki bir
depoda saklanan yaklasik 2.750 ton amonyum nitratin infilak etmesi sonucu
gerceklesmistir. Bu miktar, yaklasik olarak 1,1 kiloton TNT patlamasina denk
gelmektedir. Patlama, baskentin tamaminda biiylik capta hasara neden olmus ve
etkileri 250 kilometreden daha uzakta bulunan iilkeler, 6rnegin Tiirkiye, Suriye,
Filistin ve Kibris gibi bolgelerde dahi hissedilmistir. Bu olay, bolge i¢in biiyiik bir
trajedi ve felaket olmustur.[24]

Patlamanin ardindan ortaya ¢ikan verilere gore, en az 200 kisi hayatin1 kaybetmis ve
6.000'den fazla kisi yaralanmistir. Tahminlere gore, patlama sonucunda 15 milyar
dolarlik maddi hasar meydana gelmis ve yaklasik 300.000 kisi evsiz kalmistir.
Benzer sekilde uygun sekilde depolanmayan mithimmatin neden oldugu bir patlama
da 2011 yilinda Kibris'ta yaganmistir. Bu patlamanin biiylikliigli daha kiiciik olsa da,
yapisal hasar ve insan kayiplari agisindan 6nemli sonuglara yol agmistir. Son 100 y1l
icinde, amonyum nitrat patlamalar1 nedeniyle 30'dan fazla felaket kaydedilmistir. Bu
durum, yogun niifuslu sehir merkezlerine yakin limanlar, havaalanlar1 veya askeri
depolar gibi yerlerin uygun risk degerlendirmesini gerektirdigini ortaya koymaktadir.
Beyrut'taki olay, siyasi, insani ve bilimsel cevrelerin diinya genelinde ilgisini

cekmistir.[21]
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Sekil 3. 1. Fotograf patlamadan sonraki hasar1 gosteriyor.[25]

3.1. PATLAMA SONRASI HASAR

Patlama, Beyrut limanina yakin olan sehrin kuzey eteklerinde meydana geldi.
Patlama, cevredeki yapilari, tahil silolarin1 ve depolari harap etti. Bu etkiler
sonucunda tavanlar ¢oktii, pencereler ve duvarlar patladi ve enkazlar limandan iki
kilometre uzaga savruldu. Ayrica, arabalar ve bir yolcu gemisi de alabora oldu ve
sokaklar, ¢cevredeki hasarli binalarin enkaziyla doldu. Patlama bdlgesinin yakininda
bir gemi denize diiserek bir iskeleye ¢arpti. Bu, patlamanin ne kadar gii¢lii oldugunu
ve ne kadar biiylik bir hasara yol actigimni gostermektedir. Patlamanin beklenmedik
bir sekilde herkesi sasirtmasi, bu bilylik capli altyapinin nasil tahrip edilebilecegini
ve insanligin maruz kaldigi zarar1 gstermektedir.[26]

Patlama, limandaki tahil terminali ve tahil silolarinin kullanilamaz hale gelmesine
neden oldu. Yikilan silolar, iilkenin stratejik tahil rezervlerinin bir pargasini
olusturuyordu ve iilke ekonomisi i¢in dogrudan bir tehdit olusturan 6nemli miktarda
tahil iceriyordu. Toplamda 120.000 ton tahil kapasitesine sahip olan ve 48 biiyiik ve
50 kii¢iik hiicreden olusan silolar, iilkenin tahilinin %85'in1 barindirmaktaydi. Ancak,
o sirada silolarm tam olarak dolu olmadig diisiiniilmektedir. Ulke, zaten son mali
krizle miicadele ederken ekmege olan talebi karsilamakta zorlaniyordu ve patlama
sonucunda yaklasik 15.000 ton tahilin yanmasiyla Liibnan'a bir aydan daha kisa bir

stire tah1l tedariki kalmistir. [27]
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Sekil 3. 2. Patlama Oncesi ve sonrasi karsilagtirma (Cnes 2020, Distrlbution Airbus

DC ,BBC). [28]

Liman, uzun bir siiredir Liibnan'in yiik tedarik aginda 6nemli bir unsurdur ve iilkenin
ithalatinin %6011 gergeklestirmektedir (Somwanshi, 2020). Patlama olaganiistii
biiyiiklikkteydi ve yakin liman bolgesini tahrip etti, ardinda 140 metre genisliginde
bir krater birakti. Amonyum nitrat deposu tamamen yikilirken, yaninda bulunan tahil

ambari da ciddi sekilde hasar gormiistiir.

Site of explosion”

M Severely damaged
M Badly damaged
] Slight damage

Sekil 3. 3. Beyrut'un patlama sonras1 hasar goren kismi [30]
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[29]Sheffield Universitesi'ndeki bir ekip, videolarmn analizi temelinde patlamanin
1.000 ila 1.500-ton TNT'ye esdeger oldugunu tahmin etti. Bu, 1945'te Hirosima'ya
atilan atom bombasmin yogunlugunun yaklasik onda biri demektir. Patlamanin
meydana geldigi yer olan Beyrut'ta, Limana en yakin bolgeler (Mar Mikhail ve
Karantina) tamamen yikilmisken, daha uzaktaki bolgeler (Saifi, Ashrafiya ve sehir

merkezi) kismen veya hafif hasar gormiistiir. [29]

3.2. HASAR ISTATISTIKLERI

1) Patlamanin etkiledigi alan igerisinde bulunan evlerin %52'si hasar gormiistiir. [31]
2) Toplamda tespit edilen 14.324 konuttan 864'i (%6) tamamen yikilmistir. [31]

3) Patlamanin etkiledigi alanda bulunan 143 okulun %55'1 hasar gormiis, 18'i ise agir
hasar gormiis veya tamamen yikilmistir. [31]

4) Kiiltiirel miras alanlarinin (%43) zarar gérdiigii belirlenmistir, bu alanlar miizeler,
ibadethaneler, sinemalar gibi ¢esitli yapilari igermektedir. [31]

5) Toplam 3.430 kiiltiirel miras alanindan 359'u (%10) tamamen yok olmustur. [31]

Damage Level No. %

Minor 2,236 33.81
Moderate 1,364 20.62
Major 2,981 45.08
Severe 31 0.47

Cizelge 3. 1. Bu tablo toplam 6.612 hasarli binadan yapilan anketi gostermektedir
[31
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Sekil 3. 4. Limanin ana bolimleri [32]

Asagidaki sekil, sayisal benzetim sonucunda hasarli bolgede yer alan {i¢ hastanenin
konumunu gostermektedir. Bunlar arasinda Liibnan'in en eski hastanesi olan Saint
George Hastanesi, her katinda ciddi hasarlar gordiigii i¢in faaliyetlerini durdurmak
zorunda kalmistir. Acil servis katinda hizmet veren 160 hasta tahliye edilmis ve bu
durum, Covid-19 pandemisiyle miicadelede Onemli bir darbe olarak
degerlendirilmistir. Ayrica, 100'den fazla hastane personeli hafiften kritik seviyeye
kadar degisen yaralanmalara maruz kalmis ve dordii hayatin1 kaybetmistir. Bir diger
hastane olan Rosary'nin de hizmet dis1 kalmasi, sehirdeki saglik hizmeti kapasitesini
olumsuz etkilemistir. Sayisal patlama analizi, bu hastanelerin hasar durumunu tahmin
etmekte basarili olmus ve yaklasimin giivenilirligini artirmistir. Incelenen alan icinde

toplamda dort hastane binasi etkilenmistir. [32]
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Sekil 3. 5. Liman ve ¢evresindeki yikimin siddeti [33]
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Sekil 3. 6. Bu ayrintili harita

kategorilerini gosterir [34]
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3.3. SOSYAL ETKI

Alt1 aym ardindan, patlamanin goriinmez ruh sagligi sonuglarinin boyutu hala tam
olarak bilinmemektedir. Ancak bir¢cok rapor, patlamadan sag kurtulanlarin toplu
travma sonucunda yasadiklar etkileri, kabuslar ve stirekli yorgunluk gibi belirtileri
vurgulamaktadir. Bu durum, artan bir sekilde ruh sagligi seanslarina olan ihtiyaci
ortaya koymaktadir. Patlamadan sonraki aylarda bile, depresyon vakalarinin arttigina
dair raporlar, yiiksek intihar oranlar1 ve intihar yardim hatlarina bagvurularinin da
arttigr goriilmiistiir. Bu durumlarin ¢ogu Liibnan'in kotiilesen ekonomik durumuyla
baglantihdir. Issizlik oraninin yiizde 30'un iizerine ¢ikmasi, Liibnan poundunun
deger kaybetmesi ve gida ile 6nemli ilaglarin hiperenflasyona ugramasi gibi etkenler
buna sebep olmustur. Patlama ayni zamanda, Liibnan vatandaglarinin nesiller
boyunca yasadig1 i¢ savaslar, yerinden edilmeler ve daha yakin zamanda hiikiimet
karsit1 kitlesel gosteriler sirasinda artan siddet ve i¢ huzursuzluk gibi travmalarin
anilarin1 yeniden canlandirmistir. Zaten asir1 yiik altinda olan COVID-19 vakalarinin
hizl1 bir sekilde artmasi nedeniyle, patlamadan sonra hazirliksiz yakalanan ve sinirh
kaynaklara ragmen yaralilar1 tedavi etmek igin giinlerce ¢alisan saglik ¢alisanlart da

dahil olmak iizere 6n safta bulunan kisiler 6zellikle agir bir darbe almiglardir. [27]

778,000
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63,000
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Sekil 3. 7. Etkilenen Kisiler [36]
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Sekil 3. 8. Beyrut Limani'ndaki Yikim (BBC News, 2020) [35]

Liibnan'daki patlama sonrasi insani yardim gorevlileri ve goniilliiler, patlama
bolgesindeki enkaz altindan kurbanlar1 kurtarmak icin ¢aba sarf etmistir. Bu siirecte,
yardim gorevlileri yikimin ve aile fertlerini veya arkadaslarimi kaybeden
meslektaslarinin yasadig1 kederin farkina varmislardir. Patlama nedeniyle dogrudan
travma yagayan terapistler ve sosyal hizmet uzmanlari, hayatta kalanlarla ¢alistiktan
sonra ciddi sikinti belirtileri bildirmislerdir. Ayrica, tahminlere gore, patlamadan
etkilenen 100.000'den fazla c¢ocugun o6nemli Olgiide etkilendigi ve UNICEF
tarafindan yapilan bir arastirmaya katilanlarin yarisindan fazlasinda travma
belirtilerinin tespit edildigi ifade edilmektedir. Gergekten de, Beyrut'taki cocuk
uzmanlari, kiigiik cocuklarda istemsiz idrara ¢ikma ve sosyal geri g¢ekilme gibi

travma sonrasit stres bozuklugu belirtilerini gozlemlemislerdir. Liibnan'daki
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Uluslararas1 Kurtarma Komitesi'nin (IRC) politika danigsmanit Dima Wehbi'ye gore,

patlamanin 6zellikle ¢ocuklar ve gengler iizerinde yikici bir etkisi olmustur.[36]

"Birincisi, program ag¢isindan énemli bir oncelik olan psikososyal destek konusunda:
UNICEF ve ortaklar: tarafindan 10 ve 17 Agustos tarihleri arasinda gercgeklestirilen
hizli bir ihtiya¢ degerlendirmesinde, yanit verenlerin yarisi evierindeki ¢ocuklarin
davramislarinda veya belirtilerinde degisiklikler oldugunu bildirdi. patlamalarin
ardindan travma veya asirt stres. Bu davranislar ve belirtiler arasinda siddetli kaygi,
sessizlik veya ebeveynlerden ve ailelerden uzaklasma, kabuslar 38 ve uyku sorunlart
ve saldirgan davranislar yer alabilir. Hanelerin iigte biri yetigkinler arasinda da
olumsuz belirtiler bildirdi. (UNICEF, 2020)

Acikca goriilmektedir ki ihtiyaglar oldukca biiyiik bir 6lcektedir. Patlamadan
etkilenen birgok ¢ocuk, travmayi hafifletmek i¢in acil ve stirekli psikososyal destege
ihtiyag duymaktadir. UNICEF'in sagladigi psikososyal destek, c¢ocuklar ve
ebeveynler icin psikososyal kitlerin kullanilmasi, etkilenen boélgelerde g¢ocuklara
uygun alanlarin olusturulmasi ve ihtiya¢ sahiplerine daha uzmanlagsmis, yogun ve
uzun vadeli destek saglanmasi gibi 6nlemleri igermektedir.[37]

Patlamadan birkag giin sonra, ele alinmayan bir¢cok daha genis konu ortaya ¢ikmistir.
Bunlar sunlardir:

a) Tahminen etkilenen binalarin %5'inde ana su sebekesine baglanti kesilmistir.
Binalar ile su kaynaklar1 arasindaki ve binalarin i¢indeki baglantilar hasar gordiigii
icin haneler temiz suya erisimden yoksun kalmaktadir.

b) Atik yonetim hizmetleri sinirli ve etkisiz durumdadir, bu da su ile bulasan hastalik
riskini artirmaktadir.

c¢) Alt1 biiyiik hastane ve 20 klinik, kismi veya ciddi yapisal hasarlarla karsilasarak
toplu saglik kapasitesini 500 yatak azaltmistir. Milli Egitim ve Yiiksekdgretim
Bakanligi, 159 devlet ve 6zel okulda hizmet veren 50.000 ¢ocuk ve gencg ile 20
Teknik ve Meslek okulunun kiiciik veya oOnemli derecede hasar gordiigiini
bildirmistir. [37]

Patlama ayn1 zamanda tahminlere gore Beyrut'ta bulunan 1,5 milyondan fazla
miilteci niifusunun ¢ogunu yeniden travmatize etmistir. Patlamadan 6nceki aylarda,
Suriyeli miiltecilerin yaklasik %60'min sokaga c¢ikma yasagi nedeniyle islerini

kaybettikleri bildirilmistir. Ayrica, yoksulluk sinirinin altinda yasayan miiltecilerin
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oraninin patlamadan 6nce %60-65'ten yaklasik %90-95'e yiikseldigi tahmin
edilmektedir. Beyrut bolgesinde yasayan Filistinli miilteciler de yiiksek yoksulluk
oranlart ve sinirli istihdam olanaklariyla karsi karsiyadir. Patlamadan bu yana,
miiltecilere yonelik artan diismanlik ve Liibnan'm ev sahibi toplumu ve
politikacilarimin artan Gfkesi gibi etmenlerle birlikte, Beyrut'taki miilteci niifusu

tizerindeki baskilar artmistir.[37]

3.4. EKONOMIK ETKI

Ekim 2019'dan bu yana Liibnan, sivil istikrarsizlik, finansal kargasa ve COVID-19
salgin1 gibi bir dizi karmasik soklarla sarsiimistir. Bu soklar nedeniyle tilkedeki
niifus ve miiltecilerin sosyal ve ekonomik durumlar1 kétiilesmistir. Beyrut
limanindaki  patlama ise iilkenin sosyoekonomik durumunu daha da
agirlagtirmigtir.[39]

Diinya Gida Programi (WFP), Agustos 2020'den dnce, yardima muhta¢ Liibnanlilar
ve miiltecilerin sayisinda bir artis olacagini ve 2020'nin sonuna kadar hayatlarin
siirdiirmek i¢in yardima ihtiya¢ duyan kisi sayisinin artacagini dngormiistiir. WFP,
COVID-19 salgminin ilk asamalarinda, Liibnanlilar ve miilteciler arasindaki gida
giivensizligini 6lgmek icin bir dizi uzaktan anket gergeklestirmistir. Bulgular, salgin
ve alman Onlemler sonucunda her {i¢ Liibnanlidan birinin issizlikle kars1t karsiya
kaldigin1 ve niifusun beste birinin maaslarinda diisiis oldugunu gostermektedir. Bu
durum, Liibnanlilarin %50's1, Filistinlilerin %63 ve Suriyelilerin %75'1 tarafindan
yeterli yiyecek bulamama endisesine yol agmustir. [39]

Ekonomik kriz, Liibnan iizerinde en 6nemli ve uzun siireli olumsuz etkiye sahip olan
faktordiir. 2021 Liibnan Ekonomik Gozlemi'ne gore, Liibnan'in ekonomik ve mali
krizi, tarithsel olarak diinya capinda yasanan en siddetli on kriz arasinda yer alacak
niteliktedir, hatta 19. yiizyilin ortalarindan bu yana goriilen en ciddi krizlerden
biridir. Gergekten de, Liibnan'm GSYIH'si 2018 yilinda yaklasik 55 milyar ABD
dolar1 iken, 2021 yilinda Ongoriilen rakamlara gore 20,5 milyar ABD dolarma
diismiistiir ve kisi basina GSYIH oran1 %37,1 diisiis gdstermistir. Bu tiir acimasiz bir

daralma genellikle ¢atisma veya savaslarla iliskilendirilir. [39]
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Tahmini 4,6 milyar dolarlik hasar, sadece evlerle sinirli kalmamistir. Limanin yani
sira 120'den fazla okul, alt1 hastane, 22 saglik tesisi, ¢esitli simge yapilar ve kiiltiirel
miras alanlari, farkli derecelerde yikima ugramistir. Beyrut Limani, yillik tahmini
300 milyon dolarlik geliriyle temel mallarin ithalati ve Liibnan'in en kazanglh gelir
kaynaklarindan biri olmast nedeniyle biiyiikk 6neme sahiptir. Bu tiir kayiplar, zaten

zor durumda olan Liibnan ekonomisi i¢in zorlu bir durum olusturacak ve toparlanma

7 2018 2019

. Historical data | Forecasts

Sekil 3. 9. GDP Yillik degisim 2015-2023 [38]

stirecini zorlastiracaktir. [39]

2,000
1,500
1,000

500

Infrastructure Impact Summary
1,830

865

75 60 I

Housing HealthCare Education Businesses

B Damage Cost in USD/Million
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40% of Belrut has been severely damaged
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Sekil 3. 11. Altyap1 Hasar1 [38]

Ayrica, tibbi malzeme ve kisisel koruyucu ekipmanlarin (KKD) bulundugu liman
deposunun da imha edildigi belirtilmelidir. Insan Haklar1 izleme Orgiitii'niin
raporuna gore, diinya KKD kitligiyla miicadele ederken, Liibnan ekonomik kriz ve
tilkenin para biriminin deger kaybetmesi nedeniyle ek gida kitlig1r sorunuyla kars1
karsiyadir. Devam eden COVID-19 salgini ve bu malzemelere olan kritik ihtiyag g6z
Oniine alindiginda, limanlarin kapanmasi iilkenin savunmasiz saglik sektoriinii daha
da zor durumda birakmaktadir. Beyrut'u yeniden insa etmek icin diinya ¢apinda
cesitli insani yardim cabalar1 ve kurulusglar1 bir araya gelerek caligmaktadir. Ulusal ve
uluslararasi toplumlar, iilkenin basarisiz ekonomik durumunu ve smirli kaynaklara
sahip saglik sektoriinii kurtarmak i¢in isbirligi yapmaktadir. Sonu¢ olarak, acil
durumdaki insanlarin ihtiyaglarim1 uygun sekilde karsilamak ve insani bir krizi

onlemek icin etkili bir koordinasyonun artik hayati 6nem tasidigr vurgulanmalidir.
[39]

3.4.1. Patlama Nedeniyle Kayiplarin Maliyet Tahmini

Diinya Bankas1 Grubu (WBG), Birlesmis Milletler (BM) ve Avrupa Birligi (AB) ile
birlikte Liibnan bakanliklari, sivil toplum kuruluslar1 ve diger énemli paydaslarla
yakin isbirligi icerisinde, Hizl1 Hasar ve Ihtiya¢ Analizi (RDNA) adi1 verilen bir
calisma gerceklestirdi. Bu analiz, acil olarak gereken kiiresel miidahaleye rehberlik

etmeye yardimei olmay1 hedeflemektedir. [40]
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On RDNA tahminlerine gore, patlama sonucunda yaklasik 3,8 ila 4,6 milyar ABD
Dolar arasinda fiziksel stok hasari meydana gelmistir. Bununla birlikte, ekonomik
sektor ¢iktisindaki diisiis nedeniyle ekonomik akislardaki degisiklikler de kayiplara
sebep olmustur ve bu kayiplarin yaklasik 2,9 ila 3,5 milyar ABD Dolar1 arasinda
oldugu tahmin edilmektedir. Patlama, barinma, ulasim, somut ve somut olmayan
kiiltiirel varliklar gibi sektorleri en ¢ok etkileyen alanlardir.[40]

Kamu sektoriiniin bu donem ve gelecek yil i¢in yeniden yapilanma ve iyilestirme
ihtiyaclari i¢in yapilan tahminlere gore, Aralik 2020'ye kadar acil ihtiyaglar 605 ila
760 milyon ABD Dolar1 arasinda ve kisa vadeli ihtiyaglar ise 1,18 ABD Dolari
olmak iizere 1,8 ila 2,2 milyar ABD Dolar1 arasinda oldugu tahmin edilmektedir.
2021 yilinda ise bu ihtiyaglarin yaklasik 1,46 milyar ABD Dolar1 oldugu tahmin
edilmektedir. Bu ihtiyaglar igerisinde en biiyilk paya sahip olan sektor ulagim
sektoridiir ve onu kiiltiir ve konut sektorii takip etmektedir.[41]

Patlamanin {i¢ ekonomik etkisi vardir: fiziksel sermayenin yok edilmesiyle ekonomik
faaliyetlerde azalma, ticaretin kesintiye ugramasi ve hiikiimetin mali gelirlerinde
azalma. Liibnan, patlamadan 6nce dahi Suriye krizinden kaynaklanan bir dizi krizle
kars1 karsiyaydi. Bu krizler arasinda negatif ¢ift haneli 2020 reel GSYIH biiyiimesi,
bozulmus bir mali sektor, para birimi krizi, son derece yiiksek enflasyon oranlari,
iflas eden bir kamu sektorii ve COVID-19'un etkileri yer aliyordu. Afet, sadece
ekonomik daralmayi siddetlendirmekle kalmayacak, ayn1 zamanda patlamadan 6nce

ylizde 45 olan yoksulluk oranlarini da artiracaktir.[41]

3.4.2. Gida Giivenligi

Ayrica, patlama Liibnan'in ana tahil depolarmin bulundugu limana ciddi zararlar
vererek iilkenin ithal ettigi tahillarin %80'inden fazlasini etkiledi. Liibnan'in tahil
tikketiminin sadece %10'u yerli liretimden karsilanabilmektedir, bu da iilkenin gida
giivenligini tehlikeye sokmaktadir. Birlesmis Milletler Bati Asya Ekonomik ve
Sosyal Komisyonu'nun en son raporuna gore, Liibnan niifusunun yaklasik yarisi
yeterli yiyecek temin etme konusunda endise duymaktadir. Yaklasik iicte birlik bir
kesim ise yil boyunca besleyici gidalar1 tiiketemedigini bildirmistir. Son yasanan

patlama kayiplariyla birlikte bu rakamlarin daha da artmasi beklenmektedir.[42]
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Liibnan'da halk ayaklanmasimin patlak vermesinin ardindan Eyliil 2019 ile Nisan
2020 arasinda %56'lik bir enflasyon orani kaydedilmistir. Yapilan 6n bulgular, gida
sepeti maliyetinin Mart ortas1 ile Mayis aymin son haftas1 arasinda yaklasik %50
arttigini ortaya koymustur. Bu artig, onceki ekonomik ve finansal kesintilerin yani
sira COVID-19 sinirlama onlemlerinin etkisiyle birlikte gergeklesmistir. Hayatta
Kalma Minimum Harcama Sepeti'nden (SMEB) olusan yemek sepetinin maliyeti
zaman i¢inde istikrarli bir sekilde artmistir. SMEB igerisinde yer alan sekiz iiriiniin
fiyati, Eylil 2019'daki fiyatla karsilastirildiginda kiimiilatif olarak %109'luk bir

enflasyon gostermistir.[42]

3.5. KENTSEL ETKI

I¢ savas sonras1 donemi animsatan bir durumda, Beyrut ve banliydlerinde yasayanlar
evlerini, diikkanlarini, mahallelerini ve sevdiklerini kaybetmenin travmasini
yasarken, Beyrut limaninin yeniden insasi i¢in bir¢ok teklif ortaya ¢ikmistir. Son
haftalarda artan ilgi, umudun ilk isaretlerini sunabilir. Ozel sirketlerden (6rnegin
Fransiz deniz tagimaciligi devi CMA-CGM, Fransiz-Liibnanli Rodolphe Saadé
tarafindan yonetilen), hiikiimetlerden (6rnegin Cin veya Rusya) farkli uluslararasi
aktorlerin bu yeniden inga siirecine yonelik ilgi ifadeleri bulunmaktadir. Ancak
bugiine kadar en bilinen teklif, Hamburg Port Consulting, Colliers International,
Fraunhofer Institute ve Roland Berger gibi dort Alman sirketi tarafindan Liibnan
makamlarina sunulan tekliftir. Bu milyarlarca dolarlik girisim, Beyrut limanini ve
cevre bolgelerini yeniden insa etmeyi ve gelistirmeyi hedeflemektedir. 9 Nisan'da
diizenlenen basin toplantisinda duyurulan bu teklif, 6nemli bir adim olarak kabul
edilmektedir.[43]

Onerilen plan, Beyrut'un geleneksel roliine dénecek, diger Liibnan eyaletlerine agilan
bir kap1 olarak islev gorecek iist diizey bir limanin insa edilmesini hedeflemektedir.
Bu plan, depolama alanimin sehir merkezinden Beyrut Nehri yakinlarindaki bir
sanayi bolgesine (su anda Bourj Hammoud ¢0p sahasi olarak kullanilan alan)
taginmasi ve ana liman erisim noktasinin sehir merkezinden bu bolgeye tasinmasiyla
limanin doguya dogru genislemesini ongérmektedir. Teklif, denize bakan birgok
gokdelenin yani1 swra biiyiik turistik yapilarin  gelistirilmesi i¢in ¢agrida

bulunmaktadir. Savunucular, bu tesislere harcanacak olan parayla, parklar, spor
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tesisleri, kresler ve okullar gibi diger kamu altyapilarinin finanse edilecegini
belirtmektedir.[43]

Beyrut Kent Laboratuvari, 4 Agustos 2020'de Beyrut Limani'ndaki patlamadan ciddi
sekilde etkilenen alt1 bolge olan Karantina, Mar Mikhael, Geitawi, Badawi, Bahoura
ve Karm el-Zeitoun'un hizli analizlerini yaparak, Beyrut Patlamasi kurtarma
cabalaria katkida bulunmustur. Bu bolgeler sadece birkag 6rnek olup, ciddi sekilde
etkilenen bolgelerden bazilaridir.[44]

Alt1 Kentsel Anlik Goriintii, incelenen mahalleyi son otuz yilda sekillendiren daha
biiyiik kentsel dinamiklerin ortasina yerlestirerek patlamanin sonuglarini gosterir. Bu
analiz, tarihsel bir genel bakis, baglamsal kentsel egilimlere iliskin i¢goriiler, onemli
paydaslarin profilleri ve sosyo-mekansal kosullarin kisa bir incelemesini iceren

mabhalle kosullarinin 6n kentsel belgelemesini ve analizini sunmay1 amaglar.[44]

,,,,,,,

Sekil 3. 12. Tiim mahallelerde bolge sinirlarini gésteren harita.[43]

Yeniden yapilanma c¢abalarinin bir pargasi olarak, hasarli binalarin ve altyapinin
onarilmasi ve yeniden insa edilmesi yani sira kurumlarin ve yonetim yapilarinin da
yeniden insa edilmesi gerekmektedir. Ornegin, rapor, acil onarimlarm yani sira
Liibnan'n hayati ithalatin1 saglamak i¢in gerekli olan limanin biitiinsel olarak
bugiiniin standartlarina uygun bir sekilde daha iyi yerlesim ve boyutlandirma ile

yeniden insa edilmesini ve en etkili ve seffaf prosediirlerle isletilmesini tesvik
etmektedir.[44]
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Reform, Iyilesme ve Yeniden Insa gergevesine dayali bir "Daha Iyi Bir Sekilde insa
Etme" stratejisi, RDNA tarafindan oOnerilmekte olup, makroekonomik istikrar,
yonetigim, ig ortami ve insan giivenligini saglama amaciyla yapisal reformlari,
insanlarin  ihtiyaglarina 6ncelik veren miidahalelerle birlestirmektedir. Bu
degisiklikler, yolsuzlugu ve elitlerin halkin giivenini sarsmasmi engellemeyi
hedeflemektedir.[44]

Uzun vadeli toparlanma ve yeniden insa i¢in uluslararasi yardim ve 6zel yatirim
gerekmektedir, ¢linkli Liibnan iflas etmis durumdadir ve yeterli doviz rezervleri
bulunmamaktadir. Liibnan'in uluslararast kalkinma yardimi yani sira dis ve 06zel
sektor finansman kaynaklarina erisebilmesi i¢in, inandirict bir reform giindeminin
hayata gecirilmesi gerekmektedir.[44]

Diinya Bankasi, Birlesmis Milletler ve Avrupa Birligi, Liibnan'in ve halkinin
ihtiyaclarma Oncelik veren daha iyi bir Liibnan1 yeniden insa etmek i¢in tam bir

kararlilikla ¢calismaya devam etmektedir. [43]

uuuuu

Sekil 3. 13. Mar Mikhael, Geitawi ve Badawi'deki Mahallenin simge yapilar1.[43]

3.6. LIMAN ALTYAPISI ETKILERI:

Limanin ilk konfigiirasyonu ve ardindan gelen genislemesi, insaat yontemlerinde ve

beraberinde gelen karmasikliklarda dikkate deger farkliliklar sergilemistir. Onceki
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versiyonlarda, liman dogal olarak olusmus "derin su" bir koyda, sahilin kayalik
boliimii boyunca konumlanmistir.[45]

En eski savunma bentleri, kiyitya yakin eteklerindeki kirectasi ocaklarindan taslar
kullanilarak insa edilmistir. 1950'lere gelindiginde modern bir uzanti, yeni insa
edilen dalgakiranin arkasinda beton bloklardan olusan bir rihtim duvari olusturmak
icin ¢esitli dolgularla desteklenmistir. Liman doguya dogru genisledikce, ozellikle
konteyner vinglerinin ve yiikleme ekipmanlarinin ¢aligma alaninda, Havza 4 ve
kuzeydeki yeni derin deniz dalgakiranlari i¢in duvarlarin ve rihtimlarin temellerini
olusturmak igin biiyiik ¢apli kaziklar kullanilmistir. [45]

Bu temel yapilarin kullanimiyla birlikte konteyner terminali iskelesi genel alaninda
arazi iyilestirmeleri gerceklestirilmistir. Bu iyilestirmeler, deniz alt1 tortusunun bazi
bolgelerine yerlestirilen dnceden yiiklenmis filtre drenajlarindan ve graniiler yiikiin
ilave dinamik sikistirmasindan olugsmaktadir. [45]

1960'larin ortalarinda, bolgede bu tiir tahil silolarmin biiyiik dlgekte insa edilmesi
icin planlar olusturulmus ve uygulanmistir. Projenin birinci asamasi, 8 silo
Kolonundan olusan 3 sira derinligindeydi. 1969 yilinda tamamlanan ikinci agama ise
lic sira ve 14 derin silo olmak tlizere toplamda 105.000-tonluk tahil isleme

kapasitesini genisletmistir. [45]

Sekil 3. 14. Faz-I: tahil silolar1 tamamlandi ve Faz-II: silolar tamamlanmak {izere.
[46]
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Beyrut Limani Silosu, o zamanlar bir miithendislik harikasi olarak kabul edilen bir
yapidir. Sekilde goriildiigii gibi, paralel olarak yerlestirilen 3 siradan olusmaktadir.
1215 metre derinlikteki 2.900 prekast betonarme kazik {izerine insa edilen 14
silindirik beton silo, Faz III'te 6 hiicre eklenerek toplamda 16 kolon ve kapasite artist
saglanmigtir. [46]

Sekil, birinci asama planlama sirasinda agilan sondaj kuyularindan elde edilen
verilere dayali olarak, sahanin toprak profilini gostermektedir. Bu veriler, yerel bir

saha arastirma sirketi olan Forex Sarl tarafindan saglanmistir. [46]

I O Minor damage o Heavy damage . Destroyed Cells I
PHASE-3 PHASE-2 PHAsE-1
~

EAST (EXPLOSION SIDE)

Sekil 3. 15. Tahil silosu kompleksinin konfigiirasyonunu gosteren plan
goriiniimii.Silo golgelendirmesi, patlama hasar seviyelerini gosterir. [47]
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Sekil 3. 16. Yeralt1 profili; Faz-1 silolarinin ayak izi altindaki sondaj kuyularindan
alinan veriler.[48]
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Sekil 3. 18. Hasarsiz kisim (kaynak: yazar)

1990'arin sonunda, silolarin mimari bir degerlendirmesi yapildi. Silonun dig beton
kabugu, kiy1 ortaminin 1slak ve tuzlu olmasi ve sonrasinda karbonatlagsma nedeniyle
onemli Slgiide bozulma gosterdi. Dis/acik silonun i¢ duvarina 12 cm kalinhiginda
betonarme manto uygulanarak hasar onarildi. Bu giiclendirme ¢alismasi, silonun 4

Agustos 2020'deki patlamaya tepkisini iyilestirdi.[48]
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Patlama sirasinda sadece bu devasa depolar yok olmadi, ayni zamanda yer altindan
¢ikan bir yangin da gilinlimiize kadar hala devam ediyor. Bu yangindan yayilan
gazlar, limanda caligsan insanlar ve Beyrutlularin ¢ogu i¢in saglik sorunlarina neden
oluyor. Beyrut'ta itfaiye ekipleri her giin bu yer alti1 yanginlarini sondiirmeye

calisiyor, ancak basarili olunamamaktadir.

Sekil 3. 20. Yangini sondiirmek icin giinliik girisim (kaynak: yazar)
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3.7. YAPI ETKILERI

Beyrut, zengin bir mimari tarihe sahip olup, farkli donemlere ait bir¢ok binay1
icermektedir. 1950'ler ve 1960'lardan dnce insa edilen yapilar genellikle kiiciik tugla
malzemeden yapilmis ve modern bina standartlarina uymayan yigma binalardir. Bu
yapilar arasinda mimari veya tarihi degeri olan bazilar1 Kiiltiir Bakanlig1 Eski Eserler
Dairesi (DGA) tarafindan Miras olarak smiflandirilmistir. 1950'lerde insa edilen
yapilar genellikle yar1 yiikseklikte betonarme gerceve yapisina sahiptir. Ancak,
Liibnan I¢ Savasi (1975-1990) doneminde, bina insaati, diisiik kalitede bina
yonetmeliklerine ve malzeme kalite kontrolii eksikliklerine bagli olarak
etkilenmistir.[49]

Liibnan'in yliksek sismik aktivitesine ragmen, ¢ogu Beyrut binasi, ge¢gmiste yanal
etkilerin ¢ok az veya hi¢ dikkate alinmadigi, yalnizca yergekimi yiiklerine dayali
olarak tasarlanmistir. Sismik standartlar, bina standartlarina 1990'larda dahil edilmis
olsa da, sik1 bir sekilde uygulanmasi ancak 2013 yilinda gergeklesmistir.[50]

Ancak 1990 yilindan sonra yapilan binalar modern kabul edilebilir. Tablo 4,
Beyrut'un bina stokunun gelisimini 6zetlemekte olup, tipik yapisal sistemler, tasarim

ve ingaat kalitesi ile bina yiiksekliklerini gostermektedir.[50]

Year Structural system Likely design and construction quality” Height”
Before 1935 Stone masonry bearing walls® GLD; good Low-rise
1935-1955 Stone masonry bearing walls® GLD; good Low-rise
Mixed stone masonry bearing walls and reinforced concrete frames GLD; good Low-rise; mid-rise
1955-1975 Reinforced concrete frames GLD; good Mid-rise
1975-1990 Reinforced concrete frames GLD; poor Mid-rise
1990-2005 Reinforced concrete frames and walls GLD or SD; good Mid-rise; high-rise
After 2005 Reinforced concrete frames and walls SD; good Mid-rise; high-rise

Source: Adapted from Salameh et al. (2016).

*GLD = gravity-load design; and SD = seismic design.

*Low-rise: up to 4 stories; mid-rise: 5 to 12 stories; and high-rise: more than 12 stories.
“Wood. reinforced concrete, or steel slabs.

Cizelge 3. 2. Beyrut yap1 stokunun 6zellikleri [49]
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BOLUM 4

DUNYADAN VAKA CALISMALARI

41. BUYUK HALIFAX PATLAMASI: BIR SEHRI YENIDEN
SEKILLENDIREN FELAKET

Bu boliimde, 1945 Hirosima, Japonya ve 2001 Toulouse, Fransa gibi ¢esitli vaka
calismalarinin kapsamli bir analizi temel alinarak, Beyrut'taki patlamaya en ¢ok
benzeyen vaka calismasi olarak Halifax vaka c¢alismasi secilmistir. Bu vaka
calismasi, kamu otoritelerinin sorumluluklari, vatandaslarin eylemleri, c¢evre
tilkelerden ve sivil toplum kuruluslarindan alinan destek gibi konulari ele almaktadir.
Beyrut limanini tahrip eden ve biiylik kayiplara neden olan niikleer olmayan
bombalarin yol actigi yikimin ardindan Beyrut'un kentsel gelisiminin toparlanmasi
ve yeniden insast i¢in yerel politikalarin gelistirilmesine katkida bulunmasi
hedeflenmektedir. Bu vaka calismasinin tespiti ve analizi, Beyrut'un yeniden ingasina

iliskin yerel politika kararlarinin alinmasinda 6nemli bir rol oynayacaktir.

4.1.1. Halifax Patlamasina Giris

1917 yilinda gergeklesen Halifax Patlamasi veya Biiyiik Halifax Patlamasi olarak da
adlandirilan olay, 6 Aralik tarihinde hayati oneme sahip bir patlamadir. Patlama,
Halifax, Nova Scotia, Kanada'da bir mithimmat gemisinin infilak etmesi sonucunda
meydana gelmistir. Bu felaket, Halifax sehrinin 1,5 mil kareden daha fazlasini tahrip
etmis, yaklasik 2.000 kisinin hayatin1 kaybetmesine ve 9.000 kisinin yaralanmasina
neden olmustur.

Belgika Yardim Komisyonu'na ait olan Norve¢ buharlt gemisi Imo, Birinci Diinya
Savagi sirasinda yardim gorevi iistlenen bir kurulus tarafindan kullanilmak iizere

kargo tagimacilig1r yapmaktaydi. Imo, 6 Aralik sabahi saat 9'da Halifax limanindan
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hareket etti ve Fransiz gemisi Mont Blanc ile carpisti. Carpisma dncesinde Mont
Blanc, 2.367 ton pikrik asit, 250 ton trinitrotoluen (tortil) ve 246 ton benzen gibi
maddelerle birlikte 62 ton pamuk yiiklenmisti.

Iki gemi, uyar1 sinyalini aldiktan sonra kaginma manevralari denemis olsa da

sonunda ¢arpismaktan kaginamamistir.[51]

Sekil 4. 1. 6 Aralik 1917 Halifax Patlamasinin neden oldugu etki ve yikimin
boyutlarin1 gésteren harita. [51]

Kok firin1 gazindan yapilan olduk¢a yanici bir otomobil yakiti olan birka¢ varil
benzen, giivertede dokiilerek bir Fransiz gemisini atese verdi ve rithtima kaymasina

sebep oldu. Insanlar, bir duman bulutu i¢inde toplanarak meydana gelen hasara
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bakmaya calisti. Ancak, Mont Blanc gemisi, sabah 9:04'ten kisa bir siire sonra
patladi. Patlama ve ardindan gelen siddetli dalgalar, sehrin ii¢ blogunu iterek su
seviyesini yaklagik 18 metre yukar ¢ikardi. Tsunami, 1600'den fazla yapinin yok
olmasina ve enkazin kilometrelerce uzaklara sag¢ilmasina neden oldu. Imo gemisi ise

dalgalarin giiciliyle karaya siiriiklendi ve yerle ¢arpisti.[53]

4.1.2- Hasarlar

Halifax ve kuzey Dartmouth boélgeleri, 1917 Halifax Patlamasi'ndan en agir sekilde
etkilenen yerler arasinda yer almaktadir. Ozellikle kuzey Dartmouth bdlgesi,
neredeyse tamamen tahrip olmustur. Richmond bdlgesi ise biiylik bir yikimin
yasandig1 bir manzaraya sahne olmustur. Patlama sonucunda agaglar ve elektrik
direkleri kokiinden sokiilmiig, evler tamamen yikilmig, kismen yikilmig veya
yanmistir. Ayrica, agaglar ve telefon direkleri de biiylik hasar gérmiistiir. Patlamanin
etkisiyle sahil boyunca uzanan demiryolu raylar1 ve orijinal limana giden birgok
biiyiikk dalgakiran da yerle bir olmustur. Richmond Printing Company gibi daha
biiyiik tag veya beton yapilar ise tamamen ¢okmiistiir. Hayatta kalanlar, yaralananlar
veya sok gegirenler, enkaz yiginlar1 arasinda dolagarak veya siiriinerek ne oldugunu
anlamaya ¢alismislardir. [54]

Biiytlik patlama, 1917 Halifax Patlamasi olarak da bilinen olay, biiyiik bir yikim ve
kayba neden olmustur. Patlama sonucunda 1.800'den fazla insan hayatini1 kaybetmis,
9.000 kisi yaralanmistir. Yaralananlardan 2000 kor edici sekilde zarar gormiistiir.
Halifax sehrinin neredeyse tiim kuzey ucunda biiyiik bir tahribat meydana gelmis,
sehrin 1 mil karesinden (2.5 km2) fazlas1 diimdiiz hale gelmistir. Sok dalgas1 ise
camlar1 50 mil (80 km) Oteden paramparga etmis ve patlamanin sesi yiizlerce mil
oteden duyulabilmistir.[55]

Patlama sonucunda 1.500'den fazla yapi tamamen yikilmis, 12.000 yap1 da cesitli
diizeylerde hasar gdrmiistiir. Bu felaketin ardindan 25.000'den fazla kisi evsiz kalmis
veya yeterli barinmaya sahip olmamistir. Bu sorun, patlamay: takip eden giinlerde
sehri etkileyen kis kariyla birlikte daha da kotiilesmistir. Toplam miilk hasarinin 35

milyon dolarin tizerinde oldugu tahmin edilmektedir.[55]
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4.1.3. Patlama Sonrasi Yonetim

Halifax'taki kamu yetkilileri, 1917 Halifax Patlamasi'na hazirliksiz yakalanmiglardir.
Patlama oncesinde sosyal hizmetlerin ¢ok az oldugu ve c¢ogunlukla hiikiimetler
yerine 0zel hayir kurumlari tarafindan saglandigi bir donemdeydik. Belediye baskani
o sirada uzakta bulundugu i¢in acil durum, Belediye Bagkan Yardimcis1 Henry
Colwell tarafindan yonetilmek zorunda kaldi. Maalesef, giivenilir bir polis ve itfaiye
teskilat1 bulunmamaktaydi ve daha da kotiisli, kasabanin tek itfaiye araci zarar
gormiis ve itfaiye sefi Edward Condon hayatini kaybetmistir.[56]

Ancak tiim bu engellere ragmen, Halifax sehri tesadiifen iyi egitimli askeri personeli
cekmeyi basarmis ve destek saglamak icin istekli ve hazir bir isgiliciine sahip
olmustur. Bombalardan kurtulan veya patlamalar sonrasinda limanda demirleyen
gemilerden gelen denizciler, kurtarma ve yardim operasyonlarina katilmak igin
karaya ¢ikmiglardir. Birgok evsiz veya yarali magdur, limandaki Kanada, Amerika ve
diger iilkelerin gemilerine siginmis ve burada tibbi tedavi gormiistiir. Hayatta
kalanlar, evlerinde mahsur kalan insanlar1 kurtarmak, sok yasamis ve travma
gecirmis vatandaslar1 kurtarmak, giysi dagitmak ve yoldaki enkazi temizlemek igin
Richmond'a gelerek yardimda bulunmuslardir. Ilk dénemde, yerel miiteahhitler
gerekli araglari saglamig ve isgliciinii desteklemistir.[56]

Nova Scotia'daki hemen hemen her topluluktan yardim ve tedarik calisanlar
Halifax'a akin etmistir. Patlama haber diinyaya yayilmistir. Trenler, tibbi yardim,
doktorlar, hemsireler, yiyecek, giyecek, insaat malzemeleri ve vasifli iscilerle dolu
olarak, denizagiri iilkelerden, orta Kanada'dan ve New England bolgesinden yardim
gelmistir. Ozellikle Halifax Massachusetts Yardim Komitesi, Boston yakinlarinda
bulunan bir kurulus, 6nemli bir rol oynamistir. Kanada ve Amerika Birlesik
Devletleri'ndeki bircok saglik calisani, ozellikle gencler, tedavi ettikleri yaralarla
ilgili kabuslar gérmiislerdir. [57]

Halifax'in finansmani, 6zel taleplerden ve diinya capindaki hiikiimetlerden gelen
bagislardan saglanmaktadir. Bagislar, sehirden gelen 6zel taleplerin yani sira
Avustralya ve diger {ilkelerin hiikiimetleri tarafindan yapilmistir (merkezi hiikiimet
tarafindan tahsis edilen 250.0008 dahil). Toplamda, hiikiimetler, sirketler ve bireyler
tarafindan diinya ¢capinda 20 milyon dolardan fazla bagis toplanmistir. [57]
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Bu fon, 1918'de federal hiikiimet tarafindan kayip ve hasar, konut degistirme ve
patlama kurbanlarinin rehabilitasyonunu ele almak amaciyla kurulan Halifax Yardim
Komisyonu tarafindan yonetilmistir. Komisyon, 1918'den 1976'ya kadar faaliyet
gostermis ve bir dizi yardim ve rehabilitasyon calismasindan sorumlu olmustur.
Komisyon, stirekli tibbi ve psikolojik terapi saglamistir. Ayrica, ihtiyag sahibi
kisilere tibbi bakim, seyahat ve barinma imkanlar1 sunmustur. Ise geri dénemeyen
aile bireylerinin temizlikg¢ilerine bakim hizmeti saglanmis veya yaralanma nedeniyle

islerine dénemeyen insanlara maddi destek sunulmustur. [57]

4.1.4. Halifax"1 Yeniden insa Etmek ve Canlandirmak

* Dalgalar ve Riizgar:
Halifax ve Beyrut bombalamalarinda meydana gelen yaralanma tiirleri oldukca
benzerdir. Patlama dalgalari, insanlarla dogrudan veya dolayl olarak etkilesime girer
ve bircok fizyolojik sistem tiizerinde etkili olur. Patlamalarin fiziksel o6zellikleri,
tehlikenin anlagilmasina yardimer olur. Sok dalgalari, ses hizinin birkag kati hizla
ilerlerken, biiyiik patlamalarin eslik ettigi goriinmez fenomenler ortaya g¢ikar. Sok
dalgasint hemen takip eden riizgar kisa siireli ancak olduke¢a giicliidiir ve enkaz
tasiyabilir. Ses dalgalar1 veya biiyiik soklar daha yavas hareket eder ve en son
gozlemciye ulasir. Olaylar hizli bir sekilde ilerledigi i¢in ne kadar yakinda
oldugunuza bagl olarak kagmak i¢in zamaniniz olmayabilir. Halifax'ta enkaz ve cam
kiriklart bir¢ok insanin Oliimiine veya yaralanmasina neden oldu. Delici goz
yaralanmalarinin orani oldukga yiiksekti. [58]

* Yaralanmalar:
Mont Blanc gemisi patlamadan 6nce 20 dakika boyunca yanmis ve bircok kisi bu
yangini izlemisti. Aralik ayinda, gozlemciler olaylari pencerelerden izlemiglerdir.
Kitlesel ¢ekim sirasinda, birgok kisi cam kiriklarindan yaralanmistir. Halifax
patlamalar1 genellikle "cam patlamalar1" olarak adlandirilir. [58]

*  Yeniden Insa:
Halifax'taki kamu yetkilileri trajediyle basa c¢ikmak i¢in hazirliksizdi, ancak
patlamadan hemen sonra enkazin temizlenmesi, binalarin onarilmasi ve hayatta
kalanlar i¢in gecici barinaklarin olusturulmasi gibi ¢abalara baslandi. Ocak 1918'in

sonunda yaklagik 5.000 kisi hala evsizdi. Albay Robert Lowe liderligindeki bir
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yeniden insa komitesi, Massachusetts-Halifax Yardim Fonu tarafindan saglanan 832
yeni ev insa etti. 7 Aralik'ta sehrin glineydogusundaki gegici demiryolu terminalinde
yardimci tren seferleri yeniden basladi. 9 Aralik'ta tam hizmet yeniden baslatildi,
North Street Istasyonu yeniden agild1 ve Rail Canada, demiryollarini temizlemek ve
onarmak, balgiklar1 ve tersaneleri eski haline getirmek i¢in 6zel bir departman kurdu.
Cogu set, Aralik sonunda agildi ve Ocak ayinda onarildi. Halifax'in North End
bolgesindeki Richmond, patlamadan ciddi sekilde etkilendi. 1917'de Richmond, is¢i
sinift bir mahalle olarak kabul ediliyordu ve c¢ok az asfalt yolu bulunuyordu.
Bombalamadan sonra Halifax Yardim Komisyonu, Richmond'un yeniden insas1 i¢in
bir firsat ve potansiyel olarak gordii ve aymi zamanda sehrin kuzey bdlgesini
iyilestirmek ve modernlestirmek amaciyla Ingiliz sehir plancis1 Thomas Adams ve
Montreal merkezli mimarlik firmas1 Ross ve Macdonald ile isbirligi yaparak yeni bir
konut plan1 gelistirdi. Adams'in ¢alismasinin ger¢ek dogasi ve kapsami hakkinda tam
bir arastirma veya analiz yapilmadig i¢in bu konuda daha az bilgi bulunmaktadir.
Adams ve Halifax Yardim Komisyonu arasinda, trajediden sonraki yedi hafta i¢inde
acil durum yonetiminin tam kontroliinii ele gecirmek i¢in kurulan federal bir kurum
onemli bir igbirligi 6rnegidir.[58]

Adams, 6 Temmuz tarihinde Baskan Rogers'a "Halifax Hasar Alanma iliskin On
Rapor" adl1 bir rapor sunmustur. Bu rapor asagidaki konular1 icermektedir:

* Giris: Raporun amaci ve kapsami hakkinda genel bir giris yapilmistir.

* Genel ekonomik hususlar: Halifax'daki genel ekonomik durum ve patlamanin
ekonomi tizerindeki etkileri hakkinda bilgiler sunulmustur.

*  Yeni sokak oOnerisi: Rapor, hasar alaninda yeni bir sokak diizenlemesi
onerisini icermektedir. Bu Oneri, sehir planlamasi agisindan onemli bir
husustur.

* Barrington Street Uzantis1 (Blight Bolgesinin Dogusu): Rapor, Barrington
Caddesi'nin dogusundaki Blight Bolgesi'nde yapilmasi Onerilen bir uzanti
hakkinda bilgiler icermektedir.

* Barrington Sokagi Diizeltmesi: Barrington Sokagi'min diizeltilmesi ve
tyilestirilmesi i¢in Oneriler sunulmustur.

* Miisadere edilecek arazi: Rapor, hasar alaninda miisadere edilmesi planlanan

arazileri belirlemektedir.
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* Acik alan: Rapor, hasar alaninda olusturulmasi planlanan acgik alanlar
hakkinda bilgiler igermektedir.

* Nova Scotia hiikiimetine bagvuru i¢in sehircilik onay1: Rapor, Nova Scotia
hiikiimetine sunulmak {izere sehircilik onayi i¢in bagvurunun yapilmasi
gerektigini belirtmektedir.

Bu 6n rapor, Halifax'in yeniden insasi ve planlanmasi siirecinde onemli bir adim
olarak degerlendirilmektedir. Bagkan Rogers ve diger yetkililer, raporu inceleyerek

ilgili kararlart almis ve uygulamaya koymustur. [58]
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Sekil 4. 2. Afetten Once Richmond Bélgesi Sokak Plani.[59]

Adams'in onerisi, Halifax NC'deki bozuk alanin yeniden planlanmasi i¢in bir plan
onerisini icermekte ve bu Oneri onaylanmistir. Planlama siireci AZustos 1918'de
tamamlanmistir. Adams, Halifax't ziyaret etmis ve Oneriyi dogrudan komiteye
sunmustur.

20. ylizy1l sehir planlama hareketi olan "Viktorya bahgesi sehir hareketi", Adams'in
tasariminda ilham kaynagir olmustur. Ancak Adams'im Onerisinde, halkin yesil
alanlara erisimini saglayacak az katli, diisiik yogunluklu ve cok islevli bir kentsel

mahalle olusturma fikri vardir.
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Bu yaklasim, Adams'in planlama ¢aligmasinda 6ne ¢ikan bir noktadir. Amaci, yesil
alanlarin 6nemini vurgulayarak, halkin dogaya yakin bir ortamda yagsamasini ve
cesitli islevlere sahip bir mahallede sosyal etkilesimi tesvik etmeyi hedeflemektedir.
Adams'in 6nerisi, Halifax'mn yeniden yapilanmasinda siirdiirtilebilir ve yasanabilir bir
kent ortam1 olusturma vizyonunu yansitmaktadir. [58]

Harap olmus bdlgenin yeniden imari i¢in bu 6n planin temel 6zelligi, eski dikdortgen
planin ¢apraz sokaklarla degistirilmesidir. Eski sokak diizeninde 2.44 ila 6.10 metre
arasinda degisen genisliklere sahip olan sokaklar, yerlerini genellikle %4 ila %5.5
arasinda degisen derecelere sahip olan 7.62 metre genisligindeki iki ¢apraz caddeye
[Dartmouth ve Devonshire Caddeleri] birakmistir. Bu yeni diyagonal caddeler,
47,161 metrekarelik bir alan1 igcermekte olup, 40,194 metrekarelik yol, bos arazi vb.
Dartmouth'daki darbogaz iizerinde onerilen bir koprii igin ayrilmistir. Onerilen
koprii, harap olmus alanin kuzeybati kosesinde konumlandirilmastir. [58]

Bu plan, bolgenin yeniden imarinda etkili bir sekilde kullanilan bir tasarim
yaklagimini yansitmaktadir. Capraz sokaklar, trafigi daha iyi yonlendirirken,
bolgenin diizenli ve erisilebilir bir yapiya kavusmasini saglar. Ayrica, diyagonal
caddelerin dahil edilmesiyle, bolgeye daha fazla alan saglanmis ve ulasim aginin
etkinligi artirllmistir. Dartmouth'daki darbogaz iizerindeki koprii Onerisi, bolgenin
ulasim baglantilarin1 gii¢lendirecek ve bolgenin kalkinmasia katkida bulunacak
onemli bir bilegendir. [58]

Bu planin amaci, harap olmus bolgeyi diizenli bir sekilde yeniden insa etmek, ulagim
altyapisini giiclendirmek ve bolgeye yeni yasam alanlar1 kazandirmaktir. Diyagonal
caddeler ve Onerilen koprii, bolgenin potansiyelini maksimize etmek ve saglam,

stirdiirtilebilir bir kent gevresi olusturmak igin stratejik olarak planlanmigtir. [58]
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Sekil 4. 3. Thomas Adams'in Harap Bolge Plani, sokaklarin yani sira yilikseklik
konturlarini (kesik ¢izgiler) gosteriyor [60]

Eylil 1918'de, Adams'in Horace Llewellyn olarak bilinen asistani, Kanada
Miihendislik Enstitiisii'niin konferansinda Yedi'nin planlarinin hedeflerini sundu.

Bu hedefler:

- Gottingen Caddesi'ne c¢apraz bir yol, sehre en yakin giliney ucundaki Barrington
Caddesi'nden kolay bir yokusta kuzeybat1 yoniinde daha dogrudan erigim saglar.

- Barrington Caddesi'nden Gottingen Caddesi'ne giineydogu yoniinde, The Narrows
[Halifax Limani] iizerine insa edilebilecek herhangi bir kopriiyle baglant1 kuracagi
noktanin yakininda daha dogrudan erigim.

- Albert Caddesi, Brunswick Caddesi'nin nihai devamui ile baglantisin1 saglamak i¢in
sehrin uzak giiney ucuna kadar uzatildi... Albert Caddesi sehrin kalbinden gecen bir
yol haline geldi.

- Henliz alt bdliimlere ayrilmamis veya gelistirilmemis alanlarda, basit egimler ve
uygun santiye alanlar1 elde etmek ve halihazirda baglamis olan dikdortgen gelisme ile
baglanti kurmak i¢in kavisli sokaklarin diizenlenmesi.

- Kamu yapilarinin insasi i¢in merkezi bir meydanin saglanmasi
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- Mevcut asfalt yollar, kanalizasyon ve su sebekeleri miimkiin oldugu kadar
korunacaktir.
- Barrington Street'in rahathigin1 ve dogrudanligin1 korurken, endiistriyel sektorii ve
kiy1 seridini miimkiin oldugunca artirma amaci giidiilmektedir. [58]

o (Cozim:
Bu sorusturmanin bulgularina gore, harap olmus Halifax bolgesinin yeniden insasini
planlamak, hepsinin Halifax Yardim Komisyonu tarafindan denetlendigi iddia edilen
birkag ajan1 igeren karmasik bir siirecti.
Dolayisiyla bireysel bir calisma degildi.
Baz1 sorular soruldu, 6rnegin:
1- Peki ya Thomas Adams?
2- Cabalarinin dlgegi ve 6nemi arttikga ve harap bolgeyle ilgili planlar1 ancak kismen
gerceklestirilirken, Halifax'in kentsel peyzajina nasil bir miras birakt1?
[lki, Adams'm planlanan yeniden insasmin Garden City lastik uzmanlari tarafindan
g0z ard1 edilmis olmasidir. Adams, bos bir araziyi bir bahge sehrine veya banliyoye
doniistiirmek niyetiyle Halifax'a gelmedi. Kendi "sehircilik" anlayigina gore yeniden
inga edilmesi gerektigi inanciyla geldi. Saglikli bir toplum i¢in gerekli olan
unsurlarin (parklar, okullar, evler, diikkkanlar) mantikli ve verimli bir sekilde
yerlestirilmesini saglamak igin bu, parca parga degil, biitin bir proje olarak
yapilmalidir.[61]
Adams'in Halifax Yardim Komisyonu'nun yetki alanini genisletmedeki basarisinin
aksine, planlarimi formiile etme ve uygulamadaki basaris1 genellikle marjinaldi.
Weaver, "Onun itibari, ger¢cek Onerilerinin tam olarak onaylanmasini garanti
edemezdi" diyor. Adem'in buna iiziildiigiine siiphe yok. Ancak, bazi fikirlerinin
hayata geg¢irildigi unutulmamalidir. Belki de en Onemlisi, ortalama derecenin
kosegenidir.
Planlamaci olmayanlarin ¢ogunun dikkatini ¢ekmis olsa da, Ozellikle afet dncesi
bélgeye doniisten ziyade tamamen yeniden icat olarak muhalefetle karsilasacagindan,
bir 6neri yapmak ve uygulamak kolay olmayacaktir. Hala bdlgenin temsili bir doniim
noktasidir. [61]
Weaver kendi gelecegini kendisinin yarattigini kesfetti. Sehre bakan yeni yerlesim
alani, daha yiiksek gelirliler i¢in daha biiylik ve daha pahali konutlara izin vererek

sosyal cesitliligi tesvik ediyor. [61]
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Bu teklif, Yardim Komisyonu tarafindan sunulmus gibi goériinmektedir ve mimar
Ross tarafindan resmi olarak desteklenmistir. Ancak, Adams'in da projede yer aldig1
ifade edilmektedir. Oneride, farkl1 sosyal gruplara mekansal olarak ayrilmis konutlar
saglama fikri, Adams'm Garden City'nin yol gosterici ilkelerine dayanan erken
donem Ingiliz banliyéleri fikrinin bir pargasidir. [61]

Daha 6nce de belirtildigi gibi, genis park tamamen Adams'a atfedilemez, ancak onun
tasariminin bir parcasi olmasi da 6nemli degil. Sevdigi buydu. Bu durumda, biiyiik,
anitsal yapilarin veya toren caddelerinin olmamasi sasirticidir. [61]

Ote yandan, Thomas Adams'mn Harap Bolge Plani, herhangi bir eylemden
bahsetmeden sahili hedeflerinden disladi. Ve o donemdeki diger bir¢cok liman kenti
gibi, ve patlamaya ragmen, kiyilarin kent i¢in dnemi ve muazzam faydalar1 kabul

edilerek tamamen g6z ard1 edildi ve birkag yil sikintili alanlar olarak kald1. [61]

4.1.5. Beyrut Patlamasi ile Karsilastirma

Halifax ve Beyrut patlamalari, mimari, kentsel, sosyal, ekonomik ve cevresel
acilardan sehirlerin dokusunda derin etkiler birakan énemli olaylardir. Bu felaketler,
farkli nedenler ve baglamlarla iligkilendirilmelerine ragmen, felaket sonrasi iyilesme,
dayaniklilik ve sehir yasaminin ¢esitli yonleri arasindaki baglantilar1 anlamamizi
saglamaktadir.

Mimari agidan, her iki sehir de genis ¢apli bina ve altyapi hasari ile karsilasmistir.
Tarihi anitlar ve kiiltiirel miras alanlar1 maalesef kaybedilmis ve bu durum, mimari
mirasin korunmasi ile modern gilivenlik standartlarinin entegrasyonu arasinda
dikkatli bir denge saglanmasini gerektirmistir. Mimari tasarim, etkilenen bolgelerin
fiziksel kimligini yeniden insa etme ve yer ve toplum duygusunu canlandirma
stirecinde kritik bir rol oynamustir.

Kentsel acidan, Halifax'in Kuzey Ucu mahallesi ve Beyrut'un liman bolgesi ve
cevresi biiyilk kesintilere ugramistir. Bu durum, dayanikli, kapsayict ve
stirdiiriilebilir kentsel c¢evrelerin olusturulmasina odaklanan kapsamli bir yeniden
yapilandirma planinin olusturulmasim1 gerektirmistir. Bu planlar, baglantililik,
erisilebilirlik ve yesil alanlarin entegrasyonunu vurgulayarak, yerlesiklerin yasam
kalitesini artirmayr ve yerlesik bir duygu olusturmayr hedeflemektedir. Kentsel

yenileme ¢abalari, daha gii¢lii ve dayanikli mahallelerin yeniden insa edilmesinde,
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toplumsal uyumun tesvik edilmesinde ve toplum katiliminin saglanmasinda kilit bir
rol oynamigtir.

Sosyal agidan, patlamalar biiyiik kayiplara, yaralanmalara ve biiylik 6l¢ekli yerinden
edilmelere neden olmustur. Bu durum, etkilenen bireylerin ve toplumlarin
dayanikliligim1  vurgulayarak, toplumsal dayanigmanin Onemini acikg¢a ortaya
koymustur. Ayrica, mevcut sosyal esitsizlikler ve kirilganliklar konusunda
farkindalik yaratilarak, adil kentsel planlama, uygun fiyatli konut ve sosyal altyapi
konularinda tartismalar1 tetiklemistir. Felaketler, toplumsal politikalarin ve
felaketlere hazirlik Onlemlerinin  gozden gecirilmesini gerektiren bir firsat
yaratmistir.

Ekonomik ag¢idan, hem Halifax hem de Beyrut, ticaret ve is diinyasinda ciddi
aksakliklar yasamistir. Hayati altyapimnin tahribi, yerel ve bolgesel ekonomiler
tizerinde derin etkiler yaratmis ve yeniden insa siirecinin 6nemli finansal kaynaklar,
uluslararasi yardim ve uzun vadeli ekonomik planlama gerektirdigi ortaya ¢ikmuistir.
Bu siire¢ ayn1 zamanda ekonomik ¢evresel diizenlemelerin benimsenmesi, 1§ yaratma
ve siirdiiriilebilir uygulamalarin tesvik edilmesi firsatin1 sunmustur.

Cevresel acidan, patlamalarin anlik etkilerinin yani sira, hava ve su kirliligi,
ekosistem bozulmasi ve dogal kaynaklarin zarar gérmesi gibi dnemli sonuglari
olmustur. Yeniden yapilanma ve iyilestirme siireci, ¢evresel acidan siirdiiriilebilir ve
iklim dayanikli sehirlerin olugturulmasina yonelik firsatlar sunmustur. Yesil altyapr,
enerji verimliligi, atik yonetimi ve iklim degisikligi ile miicadele gibi kavramlar,
felaket sonrast yeniden yapilandirma silirecinde entegre edilerek c¢evresel
stirdiiriilebilirligin tesvik edilmesi hedeflenmistir.

Sonug olarak, Halifax ve Beyrut patlamalari, felaket sonrasi iyilesme, toplumsal
dayaniklilik ve siirdiiriilebilir kentsel gelisim konularinda kapsamli bir planlama,
toplum katilimi ve uluslararas: isbirliginin 6nemini vurgulayan etkileyici vaka
calismalaridir. Bu olaylar, daha gii¢lii, daha kapsayici ve gelecekteki risklere karsi
hazirlikli olan sehirlerin insasina yonelik kapsamli bir yaklasimin benimsenmesiyle

daha giivenli, canl1 ve siirdiiriilebilir kentsel ortamlar olusturmay1 hedeflemektedir.
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4.1.6. Sonug¢

Halifax Patlamasi, 2020 yilindaki yikici patlama sonrasinda Beyrut limaninin restore
edilmesi ve yeniden insas1 i¢in degerli dersler ve iggoriiler sunmaktadir. Halifax
vakasin1 detayl bir sekilde inceleyerek, Beyrut'taki yeniden yapilanma cabalari igin
onemli faktorleri belirleyebilir ve bu faktorleri bir plan olarak kullanabiliriz.

Ik olarak, koordinasyon ve isbirligi onemli bir husustur. Halifax vakasinda, yakin
sehirlerden, bolgelerden ve uluslararasi kaynaklardan acil yardim ve destek hizla
saglanmistir. Bu destek, acil yardim, tibbi destek ve barinma gibi temel ihtiyaglari
karsilamada kritik bir rol oynamigtir. Beyrut limaninin restore edilmesi i¢in benzer
bir igbirligi ve destegin tesvik edilmesi gerekmektedir. Komsu iilkeler ve uluslararasi
kuruluslar, bu ¢abalara katkida bulunarak desteklerini sunmalidir.

Ayrica, etkili kentsel planlama ve altyapr gelistirme Onemli bir unsurdur.
Halifax'daki patlama, binalarin, yollarin ve demiryolu hatlarmin genis capta tahrip
olmasma yol a¢cmustir. Sonraki yeniden yapilanma ¢abalari, sehir altyapisinin
modernizasyonuna ve daha siki gilivenlik diizenlemelerinin uygulanmasina
odaklanmistir. Halifax deneyimi, Beyrut limaninin yeniden insasina rehberlik ederek,
yeni tesislerin glivenlik onlemleriyle tasarlandigi ve uluslararasi standartlara uygun
oldugu bir planin olusturulmasini saglamalidir.

Toplum katilimi1 ve destegi de dnemli bir faktordiir. Halifax Patlamasi sonrasinda,
Halifax sakinleri bir araya gelerek birbirlerine destek olmus ve iyilesme siirecine
katkida bulunmuslardir. Goniillii kuruluslar, ihtiya¢ sahiplerine yardim ve kaynak
saglamada onemli bir rol oynamistir. Beyrut limaninin yeniden insast siirecinde,
toplum katilimmin tesvik edilmesi ve yerel kuruluslarin gii¢lendirilmesi, etkilenen
niifus arasinda sahiplenme duygusu ve dayanikliligin gelistirilmesine yardimci
olacaktir.

Son olarak, kapsamli risk degerlendirmesi ve felaketlere hazirlik da biiylik 6nem
tasimaktadir. Her ne kadar tiim felaketlerin Onlenebilmesi miimkiin olmasa da,
etkilerinin en aza indirilmesi ve miidahale kapasitelerinin artirilmasi i¢in dnceden
almmacak Onlemler mevcuttur. Detayli risk degerlendirmeleri yapmak, gilivenlik
protokollerini uygulamak ve etkili acil durum miidahale sistemleri olusturmak,

Beyrut limaninin gelecekteki direnci i¢in hayati 6neme sahiptir.
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Sonug olarak, Halifax Patlamasi'ndan ¢ikarilan derslere dayanarak, Beyrut limaninin
restore edilmesi ve yeniden insasi, koordineli ¢abalar, uluslararasi destek, saglam
altyap1 gelistirme, toplum katilimi ve kapsamli risk degerlendirmesi sayesinde fayda
saglayabilir. Bu prensipleri uygulayarak, Beyrut, sadece sehrin acil ihtiyaglarini
kargilamakla kalmayip ayni zamanda uzun vadeli siirdiiriilebilir kalkinmanin temeli

olan daha giivenli, daha direncli bir liman yaratmay1 hedefleyebilir.

4.2. HIROSHIMA, JAPAN 1945

6 Agustos 1945 tarihinde, ikinci Diinya Savasi sirasinda (1939-45) bir bombardiman
ucaglr Hirosima kentine, diinya tarihinde kullanilan ilk atom bombasini atti. Bu
patlamanin hemen ardindan 80.000 kisinin 6ldiigli tahmin edilmekte ve radyasyona
maruz kalan on binlerce insanin da daha sonra hayatin1 kaybettigi bilinmektedir. Ug
giin sonra ise baska bir B29 ugagi, Nagazaki'ye bir atom bombasi daha atarak
yaklasik 40.000 kisinin 6liimiine yol acti.

15 Agustos tarihinde, Japonya Imparatoru Hirohito, bir radyo konusmasiyla ulusunun
II. Diinya Savasi'nda Miittefiklere kayitsiz sartsiz teslim oldugunu duyurdu. Bu
tarihten itibaren Japonya, Miittefik kuvvetlere teslim olmus ve savasin sona erdigi
ilan edilmistir. Bu tarihsel olaylar, savasin seyrini ve sonucunu biiyiik Olciide
etkilemistir, ayn1 zamanda atom bombasi1 kullaniminin insanlik tarihindeki 6nemli bir

doniim noktasi oldugunu da géstermektedir. [62]

Sekil 4. 4. Hirosima (solda) ve Nagasaki (sagda) iizerinde atom bombasi mantar1
bulutlari. [63]
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Hiroshima
Nagasaki

Sekil 4. 5. Ikinci Diinya Savasi Japonya Patlama noktalar1.[64]

4.2.1. Patlama Vatandaslarin Saghgim Nasil Etkiledi?

Uranyum bombasi, yaklasik 15.000-ton TNT'ye denk gelen bir patlayicit verime
sahipti. Patlama sonucunda, hedef sehirde bulunan binalarin yaklasik %70'1 yerle bir
oldu ve alev aldi. Bu yikici etki, hayatta kalanlar arasinda saglik sorunlarinin ortaya
ctkmasina yol acti. Ozellikle radyasyona maruz kalan insanlar arasinda kanser ve
kronik hastalik oranlarmin arttigi  gozlemlendi. Bu durum, atom bombasi
patlamalarinin uzun vadeli etkilerinin ciddiyetini ve insan saglig1 tizerindeki olumsuz
sonuglarini vurgulamaktadir.[62]

Hirosima'daki saldirinin ardindan, doktorlarin ve hemsirelerin %90'min hayatini
kaybettigi veya yaralandigi bilinmektedir. Sehirde bulunan 28 hastaneden 26's1
kullanilamaz hale gelmis ve tahrip edilmistir. Saldiridan etkilenenlerin %70' ise
birden fazla yaralanma yasamis, bu yaralanmalar arasinda ciddi yaniklar da
bulunmaktadir. Hirosima ve Nagazaki'deki saldirilar sonucunda yasamini yitirenlerin
cogu, acilarimi hafifletecek herhangi bir tibbi bakim almadan Olmiistiir. Diinya

genelinde ayrilmis olan yamk yataklari, tek bir niikleer saldir1 sonucunda sag
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kurtulanlar1 tedavi etme kapasitesine sahip degildir. Bu durum, atom bombasi
saldirilarinin insanlara verdigi aci ve zararin biiyiikliiglinii ve tibbi bakimin 6nemini
gostermektedir. [65]

Niikleer patlamalarin etkileri uzun yillar boyunca devam eder ve tiim nesilleri etkiler.
Ancak, ates topunun maksimum boyutuna ulasmasi yalnizca yaklasik 10 saniye
stirer. Bombalamalardan bes ila alti yil sonra, hayatta kalanlar arasinda losemi
vakalarinda goézle goriiliir bir artis goriilmistiir. Yaklasik on yil sonra ise hayatta
kalanlarda tiroid, meme, akciger ve diger kanser tiirlerinde ortalamadan daha yiiksek
oranlarda artig gézlemlenmeye baslamistir.

Niikleer bombalamalara maruz kalan hamile kadinlar arasinda bebek dliimleri ve
diisiik yapma oranlar1 daha yiiksek seviyededir. Bu kadinlarin ¢ocuklarinin ise
zihinsel engelli olma, yavas biiyiime ve kanser gibi risklerinin daha yiiksek oldugu
belirlenmistir. Bu durum, niikleer patlamalarin gelecek nesiller iizerindeki uzun

vadeli etkilerini vurgulamaktadir. [65]

4.2.2. Meydana Gelen Hasarlara Aminda Goniillillik Miidahalesi Ve

Kazanimlar

Bombalamadan bir giin sonra, Ujina bolgesinde ve bir giin sonra Hirosima tren
istasyonu ¢evresinde 1siklar tekrar acilmistir. Hirosima Baris Enstitiisii'niin
kayitlarina gore, Kasim 1945'in sonuna kadar yangin hasarindan kurtulan evlerin
yiizde 30'u elektrik hizmetine kavusmus ve tiim hanelere elektrik verilmistir. Bu
donemde, Hirosima'da yeniden yapilanma ve altyap1 yenileme cabalar1 hizla devam
etmistir. Elektrik saglanmasi, sehirdeki hayatta kalanlarin giinliik yasamlarini
stirdlirebilmeleri ve normallesme siirecine katki saglamasi agisindan 6nemli bir adim
olmustur. Bombalamanin yikici etkilerine ragmen, Hirosima'nin kademeli olarak
toparlanma siirecine girdigi ve yeniden yapilanma c¢abalarinin ilerledigi
gozlemlenmistir.[66]

Bombalamadan dort giin sonra, Hirosima'daki su pompalart onarilmis ve tekrar
faaliyete gecirilmistir. Bununla birlikte, hasarli borular nedeniyle ahsap evlerin
kiilleri arasinda biiyiik su birikintileri olusmustur. Merkezi telefon santrali tamamen

tahrip edilmis ve tiim ¢alisanlar1 hayatini kaybetmistir. Ancak, kritik ekipmanlar
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kurtarilmis ve onarilmis, boylece Agustos ortasina kadar 14 deneme hatti tekrar
hizmete girebilmistir.[66]

Hirosima'da bulunan Japonya Merkez Bankasi subesinde ¢alisan on sekiz is¢i ve bir
diizine finans biirosu ¢alisan1 aninda hayatin1 kaybetmistir. Banka, subedeki
kayiplarina ragmen iki gilin sonra tekrar agilmis ve yikilan diger 11 bankaya da taban
alan1 saglamistir. Bankanin veznedarlari, hava agikken ac¢ik alanda, yagmur
yagdiginda ise semsiye altinda caligmaktaydilar. Bu sekilde, banka faaliyetlerine

devam edebilmis ve sehirdeki ekonomik canlanmaya katki saglamistir. [67]
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Sekil 4. 6. Hasar derecesini gosteren bir Hirosima haritasi [68]

Nagazaki'yi etkileyen bir pliitonyum bombasi patlamasindan hemen sonra sinirli bir
tramvay hizmeti baslatildi. Hirosima ve Yokogawa istasyonlar1 arasindaki Sanyo
Hatt1 trenleri, Ujina demiryolu hattinin bir glin sonra, yani 8 Agustos'ta hizmete
girmesiyle birlikte, sehre insan ve malzeme tasima ihtiyacinin artmasi nedeniyle
tekrar faaliyete gecti. Bu bolge icinde yer alan Higashi Polis Karakolu, valilik
hiikiimeti tarafindan kontrol edildi ve yardim ve arama ¢alismalar1 i¢in bir merkez

haline getirildi.[67]
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Fuchu, Kure, ve Yamaguchi gibi yakin sehirlerden birgok goniillli, sehre yardim
etmek amaciyla gelmistir. Tarihgilere gore, hizmetlerin hizli bir sekilde restore
edilmesi, bu topluluk ¢abasinin bir sonucu olarak, ¢cok sayida goniilliiniin katilimiyla
miimkiin olmustur. Tarih¢i ve eski Hirosima Sehir Universitesi profesorii Yuki

Tanaka, "Temel hizmetlerin restore edilmesinin yalnizca hiikiimetin baskisiyla

gerceklestigine inanmiyorum" diye belirtmektedir. [67]

Sekil 4. 7. 1949'da Hirosima Aioi Kopriisii'niin restorasyonunda caligan isgiler.
Fotograf: Yoshita Kishimoto. [69]

4.2.3. Yeniden Yapilanma Planlamasi1 Hirosima'yr Nasil Bir Amt Sehre

Doniistiirdii:

Hirosima'nin atom bombasi1 kurbanlari i¢in bir anit olarak genis bir alan1 doniistiirme
fikri, 1946 yilinda yerel Chugoku Shimbun gazetesinin sehirle ilgili vizyonlar
toplamak amaciyla bir yarigma diizenledigi zaman 6nem kazandi. Sair, barig aktivisti
ve atom bombasindan kurtulan Sankichi Toge, bu yarigmada birincilik 6diiliinii
kazandi.[71]

1953'te 36 yasinda dlen Toge, bir baris meydani aniti, bir kiitiiphane, bir miize ve
diinyanin her yerinden insanlarin baris i¢in bir araya gelebilecekleri bir yer tasavvur

etti. Ona gore sehrin yaklasik %40' yesilliklerle kapli olmalidir.[71]
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4.2.4. Yol Planlamasi

Aralik 1945'te, ulusal hiikiimet Savas Hasarli Bélgelerin Yeniden insas1 icin Temel
Politika'y1 duyurarak yeniden yapilanma siirecinin temelini olusturdu. Bu politika,
ulagim planlamasi1 baglaminda, ihtiya¢ duyuldugunda 50 ila 100 metre genisliginde
yollarin insa edilmesine izin veren bir temel politika olarak belirlendi. Hirosima ve
Japonya'daki diger hasarli topluluklar, bu politikayi, iddiali bir sekilde 100 metre
genisliginde yollarin insa edilmesi i¢in bir firsat olarak gordiiler. Ancak, daha sonra
karsilagilan pratiklik ve biitge zorluklar1 nedeniyle planlar ¢ogunlukla kiigtltiildii
veya terk edildi.[71]

Hirosima'nin bugiin Baris Bulvari olarak adlandirilan 100 metre genisligindeki
yolunun sembolik degeri, yapiminin ardindaki itici gii¢ oldu. Bu yol, Hirosima'nin
atom bombasi sonucu yasadig acilar1 ve yikimi hatirlatirken ayni1 zamanda baris ve
umut mesajini da tasir. Yolun genisligi, yeniden yapilanma siirecindeki kararlilig1 ve
gelecege yonelik bir adimi simgeler. Barig Bulvari, Hirosima'nin diinyaya barisa olan
inancint ve niikleer silahsizlanma konusundaki cabalarini vurgulayan onemli bir
semboldiir. Bu yol, sadece Hirosima icin degil, tim diinya i¢in barisin ve insanligin

degerini anlatan bir anittir.[72]

Sekil 4. 8. Barig Bulvar1 ve An1 Parki, Hirosima. [73]
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4.2.5. Arazi Kullanim Doniisiimii

[k arazi kullanim planlamasi karar1, 1927 yilinda Hirosima'da alindi1 ve Mart 1949'da
rehabilitasyon plant belirlenmeden oOnce bircok kez degistirildi. Bu donemdeki
degisimlerin biiyiik 6lciide, hakim olan hatiracilik akimindan etkilendigi sdylenebilir.
Atom bombalarinin ardindan Nakajima Mahallesi'nin doniistimii, bu degisimlerin iyi
bilinen bir &rnegidir. Onceden gelisen bir ticaret bdlgesi olan mahalle, felaketi anmak
amaciyla bir Barig Anit1 Parki'na dontistiirtildii. [74]

Bu anit bahgesi ayni zamanda, yesil alanlar1 artirmaya yonelik daha genis bir
yenileme girisiminin bir parcasiydi. Hirosima sehri ve idari bolge planlama
yetkilileri, uluslararasi park standartlarina uymay1 hedeflediler. Bu sayede, bolgenin
sakinleri ve ziyaretgileri i¢in estetik acidan hos bir ortam saglamayir ve dogal
giizelliklerin korunmasini amagladilar. Ayn1 zamanda, Barig Anit1 Parki'nin kiiltiirel
ve tarthi Oonemini vurgulayarak, yerel ve uluslararasi turizme katkida bulunmay1
hedeflediler.

Hirosima'nin arazi kullanim planlamasi siireci, sehrin tarihindeki kritik bir doniim
noktasini temsil eder. Bu siirecte yapilan kararlar, felaket sonrasi yeniden yapilanma
cabalarin1 yansitirken ayni zamanda hatiracilik, ¢evresel siirdiiriilebilirlik ve turizm
gibi 6nemli konular1 da ele almaktadir. Hirosima'nin bu planlama cabalari, diger
sehirlerin benzer zorluklarla karsilastiginda bir 6rnek teskil edebilecek 6nemli bir
ornektir.[74]

Ulusal diizeyde hiikiimet, Savasta Zarar Gormiis Bolgelerin Yeniden Insasina Iliskin
Temel Politika'da, yeniden yapilanma planlarinin %10'luk bir yesil alan tahsisini
icermesi gerektigini sart kostu. Bununla birlikte, nehirlerin kentsel peyzajin 6nemli
bir bileseni oldugu Hirosima gibi bir sehirde, rehabilitasyon planlart nehir boyunca
yesil alanlar1 iceriyordu. 1952 planinda toplam alan1 21.32 ha olan nehir kiyist yesil

kusaklart 6ngoriilmiistiir.[75]
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Sekil 4. 10. 1981'de Orta Hirosima Haritasi [75]
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Orta Hirosima'da yer alan Motomachi Bolgesi, eski bir askeri kullanim alan1 olmas1
ve arazi kullanimmin degisimi agisindan &nemli bir 6rnektir. Baris Anit Kenti Imar
Yasasi, sehrin Onceden askeri amaglarla kullanilan arazileri devralmasini
kolaylastirmigtir.[75]

Hirosima'da askeri topraklar, sehir alaninin %9,3"inii olusturuyordu ve hem modasi
gecmis hem de Hirosima'nin barig sembolii olarak yeni imajina uygun degildi.
Motomachi bdlgesindeki askeri araziler, normal sakinlerin gilinlilk yasamlarindan
uzak tutulmasina neden oluyordu. Bombardimandan sonra, Motomachi'de yapilan
yasadist binalar ve yangin riski tasiyan ortamlar, sehrin restorasyonu i¢in uzun vadeli
bir zorluk olusturdu.[76]

Bolgedeki askeri miilkler, restorasyon ¢abalari sonucunda sadece 1970'lerin
sonlarinda belediye tesisleri, parklar ve toplu konutlar olarak yeniden diizenlendi. ik
yeniden insa planlar, Motomachi bolgesinin gliney kesiminde bulunan 70.48
doniimliik bir alanin Chuo Parki i¢in ayrilmasinit 6ngérmekteydi, ancak daha sonra
bu planlar, konutlara yer agmak amaciyla kiigiiltiildii. Kamu konutlari, o donemde
mevcut olan ciddi konut kitlhigina cevap olarak insa edildi.

Motomachi Bolgesi'nin askeri arazilerinin rehabilite edilmesi, sehrin yeniden
yapilanma siirecinde onemli bir adim olmustur. Bu ¢abalar, bolgenin sosyal ve
ekonomik dokusunun yeniden sekillendirilmesine katki saglamis ve halkin yasam
kalitesini artirmigtir. Ayrica, Motomachi bolgesindeki doniisiim, Hirosimanin baris
ve yeniden dogus sembolii olma misyonuna da uygun Dbir gsekilde

gerceklestirilmistir.[76]

4.2.6. Yeniden Insada Anitlarin Rolii

Hirosima, yeniden insa planlamasinda anit¢iligi kurtarma itici glicii olarak
secmesiyle giiclii bir sekilde ifade edildi. Yol planlamasinin amaci, savas oncesi
planlama yontemlerini korurken afet 6nleme ve sembolizm gibi hedeflere ulagmakti.
Motomachi'deki askeri kullanim arazilerinin sivil hayata yeniden entegrasyonu da
dahil olmak iizere bir¢cok yerde 6nemli arazi kullanimi degisiklikleri yapildi. [76]

Yeniden yapilanma siirecinde neredeyse sifira yakin bir baglangi¢ noktasindan

hareket edilmesine ragmen, anmacilik ilkesi korundu ve patlamaya atifta bulunma
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amaciyla anma tesisleri ve atomik anitlarin korunmasina devam edildi. Bu sekilde,
Hirosima, anit¢iligin ve anmanin 6nemini vurgulayarak, tarihi ve sembolik degerini
stirdiirmeyi hedefledi. [76]

Hirosima'nin yeniden yapilanma siirecinde anit¢iligr tercih etmesi, sehrin ruhunu ve
kimligini sekillendiren bir faktér olmustur. Anma tesisleri ve atomik anitlar,
gecmisin act hatiralarini canli tutarken ayni zamanda barig ve umut mesajlarini da
iletmektedir. Bu sekilde, Hirosima, sadece fiziksel bir restorasyon siireci degil, ayni
zamanda tarihi ve sembolik bir doniisiim siireci yasamustir. [76]

Hirosima'nin anit¢iligi kurtarma itici giici olarak se¢mesi, toplumun kolektif
hafizasii canli tutmay1 ve gelecek nesillere barigin 6nemini aktarmayi hedeflemistir.
Anitcilik, yeniden insanin bir parcast olarak tarihi ve kiiltiirel mirasi koruma
cabalarimi desteklemekte ve Hirosima'nin baris ve umut simgesi olarak ulusal ve

uluslararasi alanda taninmasini saglamaktadir.[76]

N Legend

A

Post-war road network

Pre-war road network

55 Landuse-change area
S

Sekil 4. 11. Orta Hirosima'da yol agindaki ve arazi kullannmindaki degisiklikler [70]
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4.2.7. Hirosima Ve Beyrut Patlamasi Arasindaki Karsilastirma

Hirosima ve Beyrut patlamalarinin karsilastirilmasi, bu yikici olaylar tarafindan
derinden etkilenen 6nemli mimari ve kentsel yonleri vurgulamaktadir. Bu yonleri
analiz etmek, iki olay arasindaki benzerlikler ve farkliliklar hakkinda degerli bilgiler
sunarak insa edilmis ¢evre iizerindeki etkilerini kapsamli bir sekilde anlamamiza
yardimei olur.

Mimari agidan, her iki sehir de patlamalar sonucunda yaygin bir sekilde tahrip oldu.
Hirosima'daki patlama, II. Diinya Savasi sirasinda bir atom bombasi tarafindan neden
olundu ve sehir merkezinin tamamen yok olmasmna yol acti. Buna karsilik,
Beyrut'taki patlama, biiylik miktarda amonyum nitratin patlatilmasi sonucunda yerel
diizeyde yikima neden oldu. Bu farkli yikim miktarlari, sonraki kentsel planlama ve
yeniden yapilanma ¢abalarin1 6nemli 6l¢iide etkiledi.

Hirosima ve Beyrut'un kentsel diizenleri ve tasarimlart da patlamalarin sonuglarini
sekillendirmede ©nemli bir rol oynadi. Hirosima'nin kentsel tasariminda genis
bulvarlar ve diizenli sokak sebekeleri bulunurken, Beyrut daha organik bir
diizenlemeye sahip dar sokaklar ve tarihi bolgeleri igeriyordu. Sonug¢ olarak,
patlamalar iki sehirdeki kentsel dokuya farkl: sekillerde etki etti ve mimari ve kentsel
planlama yaklagimlarinin benzersiz 6zelliklerini yansitti.

Tarihi mimari her iki sehirde de yikimin en biiyiik etkisini gordii. Birgok mimari anit
ve tarihi bina ciddi sekilde hasar gordii veya tamamen yok oldu. Bununla birlikte,
Hirosima'daki yikim 06lgegi ¢ok daha genisti ve tarithi mimari mirasinin énemli bir
kismini yok etti. Buna karsilik, Beyrut'un tarihi binalar1 hasar gérmiis olsa da, sehrin
genel tarihi mimari dokusu tamamen kaybolmadi.

Patlamalarin ardindan yapilanma c¢abalar1 ve yeniden insa ¢alismalari Hirosima ve
Beyrut arasinda farkli yollar izledi. Hirosima, Japon hiikiimetinin rehberligi ve
uluslararasi yardimlar esliginde kapsamli bir yeniden insa ¢abasina giristi. Bu, sehrin
goriiniimiiniin  donlismesine ve modern mimari tarzlar1 ve kentsel planlama
prensiplerinin benimsenmesine yol acti. Buna karsilik, Beyrut'taki patlama sonrasi
yeniden insa cabalar1 siyasi ve ekonomik karmasikliklar nedeniyle zorluklarla
karsilasti. Bununla birlikte, siiregelen tartismalar ve girisimler, tarihi yapilarin restore
edilmesi, modern mimari miidahaleler ve kentsel planlama stratejilerinin dikkate

alinmasi gibi gesitli yaklagimlari kapsamaktadir.
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Ayrica, siirdiiriilebilirlik ve kiiltiirel mirasin korunmasi, yeniden insa siireclerinde
onemli konular olarak ortaya ¢ikmistir. Hirosima'nin yeniden insa c¢abalari, 6zellikle
son yillarda, enerji verimliligini ve yesil alanlarin entegrasyonunu igeren
siirdiiriilebilir tasarim uygulamalarini benimsemistir. Ote yandan, Beyrut'un yeniden
inga cabalar1 hasar gOérmiis tarihi binalarin restore edilmesini ve korunmasini
hedeflemekte, sehrin zengin kiiltiirel mirasin1 vurgulamaktadir.

Mimari ve kentsel yonlerin yan1 sira, Hirosima ve Beyrut patlamalarinin
karsilastirilmasi, bu trajik olaylarin kaynaklandigi sosyal ve ekonomik etkilerin de
onemli oldugunu ortaya koymaktadir. Bu yonleri incelemek, patlamalarin sosyal
dokuya ve ekonomik istikrara olan etkilerindeki benzerlikler ve farkliliklar hakkinda
daha fazla bilgi sunar.

Sosyal acidan, her iki patlama da biiyiik insan kayiplarina, yaralanmalara ve hayatta
kalanlar iizerinde uzun siireli travmatik etkilere yol agmistir. Hirogsima'daki patlama,
yaklasik 140.000 kiginin hemen Sliimiiyle benzersiz bir insani felakete neden oldu.
Hayatta kalanlar, sadece fiziksel yaralanmalarla degil, ayn1 zamanda radyasyona
maruz kalmanin uzun vadeli saglik sonuglariyla da karsi karsiya kaldi. Benzer
sekilde, Beyrut patlamasi da biiylik insan kayiplarina neden oldu ve binlerce kisinin
yaralanmasina yol agarak etkilenen topluluklar arasinda yaygin travmaya neden oldu.
Ekonomik ac¢idan, patlamalar ciddi sonuglara yol acarak ticari faaliyetleri bozdu,
isletmeleri yok etti ve tedarik zincirlerini kesintiye ugratti. Hirosima patlamasi,
sehrin endiistriyel kapasitesini yok ederek neredeyse islevsiz hale getirdi. Yikim o
kadar genis kapsamliydi ki sehrin ekonomik olarak toparlanmasi yillar aldi. Buna
karsilik, Beyrut patlamasi sehrin ekonomisini 6nemli Olgiide etkilemesine ragmen,
liman faaliyet gdstermeye devam etti, boylece ticaretin devam etmesine ve yeniden
insa c¢abalarinin daha hizli baslatilmasina imkan sagladi.

Genel olarak, Hirosima ve Beyrut patlamalarinin mimari ve kentsel yonleri hem
paylasilan 6zellikleri hem de farkli 6zellikleri sergilemektedir. Binalarin, altyapinin
ve kentsel diizenin yikict etkisi, farkli yeniden insa ve rekonstriiksiyon yollarina yol
acmistir. Hirosima'nin yeniden insa c¢abalart sehri modern bir metropole
dontistiirmiisken, Beyrut siiregelen zorluklarla karsi karsiya olsa da c¢abalarinda
direng gostermektedir. Mimarlik ve kentsel planlama perspektifinden bakildiginda,
bu iki trajedi, zorluklarla karsilasma durumunda dayanikli sehirler tasarlamanin ve

kiltirel miras1 korumanin 6nemini hatirlatmaktadir.
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4.2.8. Sonug¢

Hirosima'da gerceklesen atom bombasi saldirisi, tarih boyunca kullanilan ilk atom
bombasiyla birlikte diinya tarihinde 6nemli bir donlim noktasi olarak kabul edilir. Bu
saldirinin ardindan Hirosima kentinde biiylik bir yikim meydana gelmis ve on
binlerce insan hayatin1 kaybetmistir. Atom bombasinin sebep oldugu radyasyon
etkisi ise zamanla binlerce insanin daha dliimiine yol agmistir. Nagazaki'ye yapilan
ikinci bir atom bombasi saldirisi da yaklasik 40.000 kisinin 6liimiine neden olmustur.
Hirosima'nin bombalama sonrasi toparlanma siireci biiyiik bir zorlukla karst karsiya
kalmistir. Bombalama sonucunda sehirdeki binalarin yaklasik %70' yerle bir olmus
ve alev almigtir. Bu durum, hayatta kalanlar arasinda saglik sorunlarinin ortaya
cikmasina ve Ozellikle radyasyona maruz kalan insanlar arasinda kanser ve kronik
hastalik oranlarinin artmasina yol agmistir. Ayrica, doktorlarin ve hemsirelerin biiyiik
bir kismi hayatin1 kaybetmis ve hastaneler kullanilamaz hale gelmistir. Bu durum,
atom bombas1 saldirilarinin insan saglig iizerindeki ciddi etkisini ve tibbi bakimin
Oonemini vurgulamaktadir.

Ancak, Hirosima'daki toparlanma siireci ve yeniden yapilanma ¢abalar1 hizla
ilerlemistir. Elektrik hizmetinin saglanmasi, sehirdeki hayatta kalanlarin giinliik
yasamlarin1 siirdiirebilmeleri ve normallesme siirecine katki saglamasi acisindan
onemli bir adim olmustur. Ayrica su pompalarinin onarilmasit ve tren hatlarinin
tekrar faaliyete gecirilmesi gibi altyap1 yenileme ¢aligsmalar1 da gergeklestirilmistir.
Hirosima'nin yeniden yapilanma siirecinde planlama da 6nemli bir rol oynamistir.
Sehirdeki hasarli bolgelerin yeniden ingasi i¢in temel politikalar belirlenmis ve yol
planlamas1 yapilmistir. Hirosima'da insa edilen 100 metre genisligindeki Baris
Bulvari, sadece yeniden yapilanmanin sembolii olmakla kalmamis, ayn1 zamanda
atom bombasinin yikici etkilerini hatirlatan ve baris ve umut mesaj1 tasiyan bir anit
niteligi de kazanmustir. Ayrica, arazi kullaniminin doniistimii ve yesil alanlarin
artirtlmasi da sehrin yeniden yapilanma siirecinde énemli bir adimdir.

Hirosima'nin yeniden yapilanmasi ayn1 zamanda goniillii ¢aligmalarin da biiyiik bir
katkis1 oldugunu gostermektedir. Olaymn hemen ardindan goniilliiller, hayatta

kalanlara yardim etmek ve sehrin yeniden insasina destek olmak amaciyla bir araya
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gelmistir. Bu goniillii ¢alismalar, elektrik, su ve ulasim gibi temel hizmetlerin hizla
yeniden saglanmasina yardimei olmustur.

Hirosima 6rnegi, Beirut'un dehset verici patlama sonrasi yeniden insa ve rehabilite
etme siirecine dair degerli bilgiler ve dersler sunmaktadir. Hirogsima'da gerceklesen
atom bombalarinin yikict sonuglari, insan kaybi, genis capli yikim ve radyasyon
maruziyeti nedeniyle uzun vadeli saglik etkileri gibi biiyiik tehlikeleri beraberinde
getirmistir.

Biiyiik zorluklara ragmen, Hirosima, yeniden insa cabalarinda dikkate deger bir
diren¢ ve kararlilik sergilemistir. Elektrik, su ve ulasim gibi temel hizmetlerin hizla
yeniden saglanmasinda goniillii ¢aligmalarin 6nemi biiylik olmustur. Gontlliiler,
devlet yetkilileri ve yerel topluluklar arasindaki koordinasyon ve isbirligi, kritik
altyapinin hizl bir sekilde onarilmasinda etkili olmustur

Hirogsima'nin yeniden yapilanmasi i¢in yapilan planlama ayni zamanda kurbanlari
anma ve baris1 tesvik etme konularinda da 6nemli bir vurgu yapmistir. Biiyiik bir
boliimiiniin anit alan1 haline doniistiiriildiigli sehirde Peace Memorial Park ve Baris
Bulvari'nin kurulmasi, sehrin barisa, niikleer silahsizlanmaya ve kiiresel anlayisin
tegvikine olan baghligin1  sergilemistir. Bu yaklasim, Beirut'un yeniden
yapilanmasina rehberlik edebilir. Tragedinin anist korunurken barig ve birlik
mesajinin benimsendigi bir sehir olusturulabilir.

Ayrica, Hirosima deneyimi, atom bombalarinin neden oldugu uzun vadeli saglik
etkilerine dikkat c¢ekmistir. Ozellikle patlamaya maruz kalanlarm kanser, kronik
hastaliklar ve dogum kusurlar1 gibi risklerinin arttifi goézlemlenmistir. Beirut,
patlamanin etkisini gelecek nesiller iizerinde azaltmak i¢in patlama magdurlarina
yonelik saglik hizmetleri ve destek sistemlerine oncelik vermelidir. Tibbi tesislere,
0zel tedavilere ve uzun vadeli saglik etkileri iizerine aragtirmalara yatirim yapilmasi
onemlidir.

Sonug olarak, Hirogima'nin yeniden insasi, biiylik zorluklarla kars1 karsiya kalan bir
sehir icin ilham verici bir 6rnektir. Goniillii ¢calismalar, planlama ve koordinasyon,
anit alanlar1 ve barig mesajlari gibi unsurlar, yeniden yapilanma siirecinde 6nemli bir
rol oynamistir. Beirut, Hirosima'nin deneyiminden ders ¢ikararak patlama sonrasi

toparlanma siirecini daha etkili bir sekilde yonetebilir ve gelecege umutla bakabilir.
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BOLUM 5

BEYRUT LIMANI'NIN REFORMU VE YENIDEN INSASI ICIN BEYRUT
LIMANI ONERILERI

5.1. BEYRUT LIMANI iCIN UNIVERSITE YARISMALARI VE ONERILERI

21 farkl tilkeyi temsil eden 40 bagvurulu son grup su anda Inspireli Beyrut Limani
Yenileme Yarigmasi'nda ilerlemektedir. Katilimc ekiplere, 2020 yilindaki trajik
patlamanin ardindan 218 kisinin hayatin1 kaybettigi ve tahmini 15 milyar dolarlik
yapisal hasara neden olan olayn etkileriyle basa ¢ikmak i¢in Liibnan'in ana
ekonomik motorunun 6nemli bir yeniden tasarim gorevi verilmistir.[77]

Beyrut, 5.000 yillik tarihi boyunca yedi kez yikilip yeniden insa edilen bir sehir
oldugunu iddia etmektedir. Bu durumu bir sorumluluk olarak kabul eden 6grenciler
tarafindan tasarlanan projeler, kent i¢in bir umut kaynagi olusturmaktadir. Jiiri,
Belediye Baskani Dr. Jamal Itani'nin yardimiyla, Liman Idaresi ve Liibnan Ulastirma
ve Bayindirlik bakanliklari tarafindan nihayet degerlendirilebilecek ve bolgedeki en
onemli altyap1 projelerinden biri olma potansiyeline sahip olan nihai yeniden
yapilanma projelerini se¢mistir. Bu projeler, onlarca yillik siirecte hayata
gecirilecektir.[77]

Yarigmanin organizatorii olan Inspireli, amaciin "Beyrut'a kriz zamanlarinda yalniz
olmadigini gostermeyi" hedefledigini belirtmektedir. Yarigma, iki somestr boyunca
siiren bir siirecti ve diinya ¢apinda 50'den fazla {iniversitede seminer ddevlerinin bir
parcasi olarak gerceklestirilmistir. Liibnanli bir kazananin yani sira uluslararasi bir
tasarim da segilecektir. Proje i¢in mali odiiller ve uluslararasi sergileme gibi
tesvikler, mimari agidan onemli isimlerle rekabet etme firsatinin yani sira projenin

hayata geg¢irilecegi kesin olan bir agir toplarla ¢alisma firsatin1 vaat etmektedir.[77]
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5.1.1- Teklif 1

"BAY:RUT: Yasayan Bir Sehir Limani1"-

Osrenci: Mohammad Al Arnaout

Universite: Beyrut Arap Universitesi, Mimarhk Fakiiltesi, Liibnan- Debbieh

Proje Fikri

"BAY: RUT: Yasayan Bir Sehir Liman1" bashigiyla sunulan 6neri, Beyrut'un halka
seklindeki kentsel dokusunu limanla baglantili hale getirerek sehir ve liman arasinda
yeniden bir diyalog kurmay1 hedeflemektedir. Bu 6neri, limanin ve kamusal alanlarin
yerel bir cazibeye doniik olarak yeniden canlanmasini amaclamakta ve kentsel
yayilimdan kaynaklanan karmasay1 diizenlemeyi ve liman anlayisini, kentsel egitimle
ilgili daha genis bir terimle yeniden tanimlamayi amaglamaktadir. Bu siirec,
ekonomik faktorlerin yani sira halkin da katilimini gerektirmektedir.[78]

Proje Aciklamasi

Onerge, limanin kentin hayati bir unsuru oldugunu ve goz ardi edildigi durumu ele
almaktadir. Bu durum, limani sehirden ve sakinlerinden izole bir durumda
birakmistir. Onerge, kiy1 profiline dairesel bir oriintii uygulayarak limanla sehri
birlestiren ve onaran bir kamusal alan yaratmayi hedeflemektedir. Bu sayede,
kullanicilarin  zihninde gorsel bir hafiza olusturacak ve limanmi tekrar sehre
baglayacaktir. Onerge ayn1 zamanda patlama mahallinin ve sehrin énemli bir parcasi

olan silolarin ve liman tarihine ait unsurlarin da 6nemini goz ardi etmemektedir.[78]
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Sekil 5. 1. Konsept afisi [78]

Teknik Bilgiler

Oneri, limanm sahilinin genel imajin1 koruyarak iilke ve bolgedeki tarihe saygi
duymay1 amaglamaktadir. Ayrica, her tasarim yaklasiminda dikkate alinan dairesel
seklin, patlamanin bir sonucu oldugunu ve bu dairenin ¢evresindeki sirkiilasyonda bir
actya yol agtigin1 vurgulamaktadir. Ayn1 zamanda, patlamanin gergeklestigi patlama
mahallini gozden kagiran turistik kule de patlamanin etkisini yansitmak igin
yiikseklige ulagsmaktadir ve burada Liibnan bayragi dalgalanarak Anka Beyrut'a
benzeyen bir simge olusturmaktadir. Bu sayede, Oneri hem ge¢cmisin dnemini

vurgulamakta hem de patlamanin etkilerini animsatan bir anit olusturmaktadir.[78]
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Sekil 5. 3. Teklif 1- {i¢ boyutlu ¢izim [78]

Sonug¢
Sonu¢ olarak, "BAY:RUT: Bir Yasayan Sehir-Liman" projesi, sehir ve liman
arasinda bir baglant1 yeniden kurmaya odaklanarak énemli bir yaklasim sunmaktadir.

Su kenar1 profilini sehrin yol agiyla biitiinlestiren dairesel bir desen olusturarak,
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proje kentsel yayillmayr onarmayi ve limani goren bir halka agik alan yaratmayi
hedeflemektedir. Bu entegrasyon, bolgenin canlanmasina, ekonomik faaliyetlerin
artmasma ve sehirdeki yasam kalitesinin iyilestirilmesine olanak saglama
potansiyeline sahiptir.

Ancak, projenin potansiyel dezavantajini diistinmek onemlidir. Patlama alanindan
kaynaklanan dairesel desene asir1 bir bagimlilik, trajik bir olayin siirekli bir travma
veya anma duygusunun uzun siireli olarak devam etme riskini tasir ve bu, sehrin
uzun vadeli vizyonuyla uyumlu olmayabilir. Gegmisi kabul etmekle birlikte gelecege
yonelik bir yaklagimi tesvik etmek arasinda hassas bir denge kurmak kritiktir.
Dairesel seklin ve patlama alaninin 6neminin asir1 vurgulanmasi, alternatif yaratici
tasaritm miidahalelerine ve mekanin ¢esitli kullanimlarina yonelik olasiliklari
yanliglikla sinirlayabilir.

Ozetle, "BAY: RUT: Bir Yasayan Sehir-Liman" projesi, sehir ve liman arasinda
anlamli bir baglantiyr yeniden kurma potansiyelini gdstererek canlanma, ekonomik
bliylime ve yasam kalitesinin iyilestirilmesi gibi avantajlar sunmaktadir. Bununla
birlikte, trajik olayin projeye duyarli bir sekilde dahil edilmesi ve ge¢misi ve gelecegi
kucaklayan dengeli bir tasarim vizyonuna katki saglamasi onemlidir. Bu sayede,
mekanin farkli tasarim olasiliklarinin ve kullanimlarinin kesfedilmesine imkan

taninabilir.

5.1.2. Teklif 2

Arsiv Makinesi: Beyrut Silolar1 E-Devlet Veri Merkezi

ogrenci: Jamil Tarraf Labaki

Universite: Notre Dame Universitesi—Louaize, Mimarlik Fakiiltesi, Liibnan- Louaize
Proje Fikri

Beyrut Limani Silolari, 1970 yilinda insa edildikleri giinden bu yana sehrin simgesi
olmustur. Beyrut Patlamasi'ndan sag kurtulan arastirmalar, limanm bati yakasin
daha fazla hasardan korudugunu gostermistir. Bu nedenle, silolar halkimizin ve
sehrimizin 6n cephe koruyucusu olmus ve ayni zamanda verilerimizin giivenli bir
sekilde saklandig1 bir merkez haline gelmistir. [79]

Ancak Miih. Emannuel Durand'mm belirttigi gibi, kuzey blok silolar1 patlama

sonucunda biiylik hasar gérmiis ve tehlikeli bir sekilde egilmeye baslamistir. Bu
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durum, silolarin kiiltiirel kimligimizi giivenli bir sekilde arsivleyecek ve herkesin
erisebilecegi, degistirebilecegi ve goriintiileyebilecegi bir E-hiikkiimet Veri Merkezi
haline dontstiigiinii  gostermistir. Bu  iskelet benzeri yapi, geg¢misimizi
Oliimsiizlestirecek, bugiiniimiizii iyilestirecek ve gelecegimize yon verecektir. Giiney
blok silolar1 ise, patlama kurbanlarinin amisina bir dikey mezarlik aniti haline
dontisecektir. Bu anit, gegmisimizi onurlandirirken ayni zamanda bir anma alani
olarak hizmet edecektir. Liman silolari, hem ge¢misimizin mirasini koruyan hem de
gelecege ilham veren 6nemli semboller olacaktir. [79]

Proje Aciklamasi
Silolar, patlamadan sag kurtulanlar olarak kimliklerini korurken, bir harabe
goriintiisiit sunmaktadir. Bu silolar, tahil aktarimina benzer sekilde verileri ve
ziyaretcileri yatay ve dikey olarak aktaracaktir. [79]

Silolarin g¢evresinde, trafige kapali kamusal agik alanlarla Liibnan"1 temsil eden bir
fuar diizenlenecektir. Yikilan dort depo yerine, ziyaretciler insa edilmis ¢evrenin
kolektif bir yeniden tasavvurunda kendi sanal alanlarini olusturabilecekleri etkileyici
bir dis diinya bulunacaktir. [79]

Makinenin hareketini vurgulayan Boyuna Implantlar, en cok hasar gérmiis ve
degisime ugramis bolgelerden uzanarak yapisal sistemi yeniden kalibre etmeyi ve
aralarinda bosluklar yaratmay1 amaglamaktadir. Bu alanlar, ziyaretgilerin hareketleri
ve faaliyetleriyle etkilesim halinde olan yar1 saydam ve dinamik cephelere
doniiserek, veri merkezindeki verileri piksellerden olusmus siliietler gibi kamuya
sunacaklar. [79].
Veri Merkezine, her insanin tarandigi ve kurtarildigi veri toplayicilar araciligiyla
giris yapilir. Liibnan'dan farkli tlirde verileri saklamak amaciyla; kentsel veriler,
insan verileri, kiiltlirel veriler, arastirma verileri, saglik verileri (e-devlet) ve ilgenin
gelecegine iliskin katilimer bir oylama alani bulunur. Bazi alanlar ise sanal gergeklik

ve dijital deneyimlerle yasanir. [79]

Dikey ¢ekirdeklerin yani sira, sirkiilasyon tamamen rampalar ve hidrolik zeminler
aracilifiyla herkesin erisimine izin verecek sekilde saglanir. Beyrut'un ¢at1 gozlem
kulesine ulasildiginda, VR hidrolik zeminler araciligiyla patlama olaylarini gosteren
bir deneyim yasanir ve giiney blogun zemin katina inildiginde gokten gelen 151k

esliginde dikey mezarliga taniklik edilir. [79]
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Teknik Bilgiler

Silolar, mevcut yapisal beton yerine celikten yapilmis makine benzeri implantlarla
desteklenecektir. Bu implantlar, bir makas sistemi ve askiya alinmis yiik tasiyan
kablolar araciligiyla tutulacaktir. Ayrica, egimi stabilize etmek i¢in deniz altinda
kazikli temellerin kullanilmasi gerekmektedir. [79]

Veri merkezinde ise cam kullanilacak ve bu cam, dijital verilerin bir sunucudan
digerine aktarilmasi gibi, ziyaretcilerin siirekli dolasim akigini gostermek icin
kullanilacaktir. Camin kullanimi, veri merkezinin ana verilerinin ziyaretgilerin
hareketlerini yansitmasina olanak taniyacaktir. [79]

Parazit mekanlarda polikarbonat cepheler kullanilmasi planlanmaktadir. Bu sayede
icerideki insanlarin aktiviteleri ve siluetleri sehrin i¢ine yansitilacaktir. Polikarbonat
cepheler, dinamik bir sekilde seffaflik degistirebilir ve i¢ mekanin disariya
gecmesine izin verirken, disaridaki manzaray: iceri tasiyarak etkileyici bir gorsel

deneyim sunacaktir. [79]

Sekil 5. 4. Teklif 2- ti¢ boyutlu ¢izim [79]
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Sekil 5. 5. Teklif 2'in mimari plani [79]

Sonuc¢

Sonu¢ olarak, bu proje mimari acidan adaptif kullanim ve kiiltiirel koruma
konularina yonelik 6nemli bir baglhiligi yansitmaktadir. Beyrut Limani Silolarini
yeniden amaglandirarak, tasarim ge¢misin Onemini yansitirken gecmis, bugiin ve
gelecek arasinda anlamli bir bag kurmayr basaran benzersiz bir mekansal deneyim
yaratmaktadir. Bu kavram, sehrin dayanikli ruhuna saygi gostermenin yani sira
mimari anlatiya derinlik ve zenginlik katmaktadir

Ancak, proje, hasar gormiis silolarin yapisal biitiinliigli ve giivenligi konusunda
onemli bir zorlukla kars1 karsiyadir. Beyrut Patlamasi tarafindan neden olan ciddi
egilme, ¢elik implantlar, bir kirig sistemi ve askili tasiyic1 kablolar gibi tedbirlerin
titizlikle degerlendirilmesini ve uygulanmasini gerektirmektedir. Yapilarin uzun
vadeli stabilitesinin saglanmasi ve ziyaret¢ilerin giivenligi, siirekli bakim ve dikkatli
risk degerlendirmesi gerektirmektedir.

Sonu¢ olarak, yapisal zorluklarin dikkatli bir sekilde ele alinmasi ve uygun
miithendislik ¢6ziimlerinin uygulanmasiyla, bu proje Beyrut'un kentsel dokusu iginde
dayanikliligin giiclii bir sembolii, kiiltirel 6nemlerin bir deposu ve teknolojik

ilerlemenin bir merkezi olarak hizmet etme potansiyeline sahiptir.
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5.1.3. Teklif 3

Beyrut'un Liman Arayiiziiniin Kagirilan Potansiyeli

Osrenci: Antanios Habib

Universite: USEK UNIVERSITESI - LUBNAN

Proje Fikri

Beyrut'ta kentsel sorunlar ve anarsik kentlesme ile ugragsmanin ardindan, belirli
bolgelerde ve 6zellikle baskentin kuzeyinde yer alan Medawar bdlgesinde sosyal ve
mekansal esitsizliklerin olustugu ve ayn1 zamanda Charles Helou otoyolunun kuzey
tarafinda ihmal edilen bir liman arayiizlinlin potansiyelinin oldugu goriilmektedir
[80]

Proje Aciklamasi

Bu durumda, Linord'u baskente baglayacak Onerilen otoyol, bolgeyi lige ayirarak
gececektir. Bu nedenle, yesil alan eksikligini gidermek amaciyla tasarlanan bir
planla, bu ii¢ etkilesim alanin1 birbirine baglayan bir kentsel park yaratilmasi
disiiniilmektedir. Otoyolun dikkate alinmasi karari, asagidaki gerekgelerle
desteklenecektir:

e Otoyolun uygulanmasiyla gelecekte kentsel sorunlari ve parcalanmay1
onleme firsat1 saglanmasi, 6zellikle arazi su anda bos ve hazir oldugu icin.

e Avenue Charles Helou'nun hizmet alanlari, yaya ve bisiklet yollariyla
donatilmis bir Bulvar'a doniistiiriilme olasiligi... Sonug olarak, bu bdlgeye
mekansal esitlik sunma firsati ve potansiyelini artirma.

Sonug olarak, yapilan analizler sonucunda su tasarimlar ortaya ¢ikmaistir:

Bolge 1: Devlet hastanesi ve limanla ilgili teknik katmanlar, ardindan bir poliklinik
islevi ve itfaiye kislasi, Sukleen ile liman is¢ilerinin yeniden gruplandirilmasi ig¢in
tasarlanacaktir.

Bolge 2: Agirlikli olarak yerlesim yeri olan bu bdlgede kiiltiirel ve ailesel islevler
gelistirilecektir. Itfaiye binasi, tarihi dneme sahip mimari yapisiyla éne ¢ikmaktadir.
Limanla iligkili ii¢ ofis binasiyla birlikte, mimari gelisim otoyolun giiney tarafim

takip edecek sekilde planlanmuistir.
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Bolge 3: Ekonomik ve ticari dneme sahip olan bu bolge, parkin ve bolgenin
merkezini olusturacak, metropole stratejik bir konumu olan bir "i¢ daire" bolgesidir.
[80]

Teknik Bilgiler

Bu baglamda, bulvarin 6n cephesinde ¢alisma ve sergi alaniyla bir marka imaji
olusturulmasi hedeflenmekte ve Forum'un yeni ifadesiyle uluslararasi bir karakter ve
ikonik bir nitelik kazandirilarak etkileyiciligi vurgulanmaktadir. Ayrica, Forum'un
artik kapali bir mekan olmayan sergi alanlar1 i¢in yeni bir okuma sunarak agiklik ve
dinamizm saglamasi1 amaglanmaktadir. Bu sekilde, "Kent Kapis1" konseptiyle daha
¢ekici ve dinamik bir atmosfer olusturulmasi hedeflenmektedir. [80]

Sonu¢ olarak, Forum, start-up binast ve sanat¢r evi etrafinda yeniden
sekillendirilerek, bagimsiz ancak birbirleriyle baglantili bir etkinlik ve sergi alani
olusturulmustur. Aymi sekilde, zemin kattaki uyku konfor bdlgesinde bulunan
binalarin pub ve restoranlara doniistiiriilerek yeni kentsel kompozisyonun bir pargasi
haline getirilmesi hedeflenmektedir. [80]

Ayni sekilde, ¢ok islevli yesil platform da monoton olmayan, stirekli degisen bir
yaptya sahiptir ve her isleve gore sekil degistirebilir. Bu nedenle, "batik meydan"
mantigryla ¢ocuklar i¢in korumali bir alan saglanmasi veya parktaki tiim unsurlar
birbirine baglayarak sanat¢i evinin giivenli bir yer altt baglantisina sahip bir dig

uzant1 sunulmasi amaglanmaktadir. [80]

Sekil 5. 6. Teklif 3- ii¢ boyutlu ¢izim [80]
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Sekil 5. 8. Teklif 3- ii¢ boyutlu ¢izim [80]

Sonug¢

Sonu¢ olarak, bu projenin mimari acidan bir avantaji, Medawar bdlgesinin
potansiyelini ortaya ¢ikarma ve mekéansal esitligi artirma odakli olmasidir. Farkli
bolgeleri birlestiren bir kentsel park olusturarak yesil alan eksikligine ¢6ziim getirme
amaci, daha dengeli ve kapsayici bir kentsel ¢evre olusturma hedefine yonelik bir

adimdir. Gelecekteki otoyol baglantistnin dikkate alinmasi ve Charles Helou
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Caddesi'nin bir Bulvar olarak doniistiiriilmesi karari, mekansal esitligi artirmanin
yant sira bolgenin potansiyelini de artirmaktadir. Bu yaklagim, yalnizca kentsel
sorunlar1 ve parcalanmay1 ele almamakla kalmaz, ayn1 zamanda ihmal edilen liman
arayiiziiniin potansiyelini canlandirma firsati sunarak daha biitiinlesik ve canli bir
kentsel dokunun olugmasina katk1 saglar.

Ancak, projenin bir dezavantaji, Ozellikle kiiltiirel ve konut fonksiyonlarinin
gelistirildigi 2. bolgede mimari mirasin olas1 kaybidir. Proje agiklamasinda, somiirge
doneminden kalma itfaiye istasyonu binasinin mimari 6nemi vurgulanmaktadir.
Proje, otoyolun giiney tarafinin mimari gelisimini takip etme hedefiyle hareket
etmekle birlikte, baz1 tarihi binalarin yeterince korunmamasi veya yeni tasarima
entegre edilmemesi riski bulunmaktadir. Mimari ekip, 6nemli mimari unsurlarin
korunmasit i¢in Ozenli bir degerlendirme yapmali ve biitiinliiklerini ve tarihi
degerlerini zedelemeksizin bunlart yeni kentsel kompozisyona nasil entegre

edebileceklerini belirlemelidir.

5.1.4. Teklif 4

RE-INTERWINE_Beyrut'u Yeniden Insa Et

Ogrenci: Qin-Chao Zhou, Wan-Hsuan Wu

Egitmen: Charles tzu wei chiang

Universite: Ulusal Tayvan Bilim ve Teknoloji Universitesi, Mimarlik Boliimii, Taipei

Sehri, Tayvan, Cin Eyaleti

Proje Fikri

Bu projenin amaci, her bir kentsel blogun yeniden tasarlanmasi ve dogrusal bir
ulagim sistemiyle birbirine baglanmasidir. Kentin sorunlarin1 ¢6zmek i¢in entegre bir
yaklasim benimsenmektedir. Dort farkli 6zel bolge, firsatlar ve potansiyel temel
alinarak tanimlanmistir ve her biri farkli stratejilere ve kullanimlara sahiptir. Bu
bolgeler; Sahil Aktiviteleri Merkezi, Kiiltiir ve Yaraticilik Merkezi, Tarim Ticaret ve
Gida Bolgesi ve Inovasyon Merkezi olarak tanimlanabilir.

Bu proje, vatandas katiliminmi tesvik ederek kullanicilarin kendi sokak aktivitelerini
ve davranislarini Ozellestirmelerine olanak tanir. Hedefimiz, yerel niifusa ait

stirdiiriilebilir bir kentsel tasarim saglamaktir. Bu sekilde, toplumun ihtiyaglar1 ve
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tercihleri goz Onilinde bulundurularak yasanabilir ve siirdiiriilebilir bir kent

olusturulmasi hedeflenmektedir. [81]

Proje Ac¢iklamasi

Beyrut, 30 yil 6nce Liibnan i¢ savasi sirasinda biiylik dlglide tahrip olmus olan
diinyanin en eski sehirlerinden biridir. Kiiltiirel manzaras1 biiylik bir yeniden
yapilanma stlirecinden geg¢mistir. Son {i¢ yildir Liibnan, c¢esitli krizlerin etkisine
maruz kalmistir - 6zellikle ekonomik ve mali krizler, ardindan COVID-19 salgini ve
son olarak 2020'deki Beyrut Liman1 patlamasi, sehrin ekonomik can damarini ciddi
sekilde zorlamis ve ¢alismalar1 durdurmustur. [81]

Bu proje, Beyrut'un gelecegini yeniden diisiinmek i¢in cesur bir yaklagim
sergileyerek kalkinmayr mahalle genelinde tesvik etmeyi ve dagitmayi
hedeflemektedir. Burada benimsenen strateji, ¢evredeki farkli bolgelerle -6rnegin
Medawar bolgesi ve Saifi Koyl gibi- ¢ok az veya hig iliskisi olmayan gegici bir
mahalleyi doniistiirme umuduyla, yeni bir toplu tasima sistemiyle baglanti kurmay1
ve esikleri yeniden miizakere etmeyi igermektedir. Bu sekilde, adil ve siirdiiriilebilir
bir gelecek yaratma hedeflenmektedir. [81]

Teknik Bilgiler

"Yeniden i¢ i¢e gegme" kavrami, farkli ulasim modlarini biitiinlestiren, bisiklet, artan
yesil alan ve kamusal alan gibi unsurlar igeren 15 dakikalik sehir tasarim konseptini
benimsemektedir. Bu projede, farkli merkezlere ulasmak icin toplu tasimay: kullanan
her kullanict profil i¢in ¢ok modlu ¢oziimler gelistirmek, ilging bir kullanici odakl
yaklasim gerektirmektedir.

Beyrut'un ¢esitli teknoloji diigiimlerinden olusan bir sehir olma potansiyeline sahip
olduguna inaniyoruz. Bu nedenle proje, Beyrut'un benzersiz konumunu ve kiyiya
olan yakinligin1 kullanarak uluslararas1 sirketlerden ve Akdeniz'deki komsu
iilkelerden yatirnm c¢ekmeyi amaglamaktadir. Ayni zamanda, asir1 altyapiyr bir
yiikiimliiliikten bir varliga dontistiirerek insanlar1 suya ve dogaya yeniden baglayarak
daha insan odakli, sakin ve korumali bir ortam hayal etmektedir. [81]

Bu proje, genel kentsel planlama yonergelerine yerel idari birimler veya uzmanlar
tarafindan yonetilecektir. Yerel halk, kamusal alan kararlarinin gesitli asamalarina

katilma firsatina sahip olacaktir.
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Bu projede, geleneksel iistten asagi ve alttan yukari kentsel tasarim yaklagimi
reddedilmektedir. Bunun yerine, igbirlik¢i kentsel planlama ve tasarim
benimsenmekte ve yaraticilik ve katilimin dagitilmasina 6nem verilmektedir. Hedef,
karar verme siirecindeki gii¢ iliskilerini yeniden tanimlamak yerine, profesyoneller,
yerel yonetimler ve vatandaslar arasindaki kolektif uygulamalari ve etkilesimleri

giiclendirmektir. [81]

Rail Station

(&% Unear Park i L

container port

oo
Rubber Boat

Sekil 5. 10. Teklif 4- mimari plan [81]
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Sekil 5. 12. Teklif 4- ii¢ boyutlu ¢izim [81]
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Sekil 5. 13. Teklif 4- ii¢ boyutlu ¢izim [81]

Sonuc¢

Sonug olarak, bu projenin mimari agidan bir avantaji, vatandas katilimi ve
Ozellestirmeye verilen onemin olmasidir. Yerel halkin karar alma siirecine dahil
edilmesi ve acik alanlarmmi mobil bir uygulama aracilifiyla 6zellestirebilmesine
olanak taninmasi, projenin gercek anlamda toplumun ¢ikarlarini yansitan bir tasarim
olusturmay1 hedefledigini gostermektedir. Bu yaklasim, toplulukta bir sahiplenme
duygusu ve giiclenme yaratmak suretiyle insanlar ile sehirleri arasinda daha gii¢lii bir
bag kurulmasina katki saglamaktadir. Ayrica, yerel niifusun ihtiyaglar1 ve tercihleri
dikkate alinarak tasarlanan bir proje, daha kapsayici ve ¢esitlilik odakli fikirlerin kent
planlamasina dahil edilmesini saglamaktadir.

Ote yandan, projenin bir dezavantaji, karmasiklik ve koordinasyon zorluklariyla
karsilasma thtimalidir. Farkli bolgelerin ve stratejilerin belirlenmesi, bir linea tasima
sisteminin entegrasyonu ve cesitli kullanicit profillerinin gozetilmesi, projenin

uygulanmas1 ve hayata gecirilmesi agisindan karmasik ve talepkar bir siireci
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beraberinde getirebilir. Profesyoneller, yerel yonetimler ve vatandaslar gibi farkli
paydaslarin koordinasyonu i¢in yogun ¢aba sarf etmek ve etkili isbirligi saglamak
gerekebilir.  Ayrica, c¢esitli  etkinliklerin, fonksiyonlarin ve  Ozellestirme
seceneklerinin yonetimi, kaynak tahsisinde, biitcelemede ve projenin biitlinliikli

tasarim vizyonunun korunmasinda zorluklar ortaya ¢ikabilir.

5.1.5. Teklif 5

Beyrut Limani: Sahilin Kamu Tarafindan Geri Alinmasi

Osrenci: Ruben Epping

Universite: Lund Universitesi — Isve¢

Proje Fikri

Beyrut, Agustos 2020'deki patlama sonrasi biiyiik bir yikimla karsi karsiya kaldi.
Liman ve c¢evresi ciddi hasar gordii ve sehir hala toparlanma siirecinde.
Siirdiiriilebilir bir yeni semt olusturmak i¢in, anma yerine saygi gostermek ve mevcut
mahallelerle sehir merkezini baglamak 6nemli bir hedef haline geldi. Ayrica, simdiki
ve gelecekteki Beyrut vatandaslarinin ihtiyaclarina odaklanmak gerekiyor. Onerilen
plan, halk temsilcilerinin katilimi1 ve denetimiyle gerceklestirilebilecek bir gelisme
siirecini igeriyor. Ozellikle anma yerinin bir parka doniistiiriilmesi, halkin katilimin
esas alarak yeni bolgenin kabuliinii artirabilir ve sitenin duygusal Onemine saygi

gosterebilir. [82]

Proje Aciklamasi
Onerilen liman bélgesi, ¢esitli kamu alanlar1 ve yerlesim mahalleleriyle birlikte sehir
merkezini genisletmeyi ve denize baglamayr amaglamaktadir. Yaya odakli bir
yaklasim benimsenerek arag trafigi kisitlanacak ve kamusal alanlar, yerlesim alanlari
ve sahil genellikle aragsiz kalacaktir. Bu proje ayni zamanda su dort ¢agdas kentsel
zorluga yanit vermektedir:
e Kiyiya erisilebilirlik: Liman gelisimi, halkin kiyiya erisimini artirarak ve
kullanilabilir kamusal alanlar sunarak, 3,3 kilometrelik bir yiiriiylis yoluyla

vatandaslara suyla etkilesim imkani sunmaktadir.
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e QGenel yesil alanlar: Proje, vatandaslarin erisebilecegi kamusal yesil alanlarin
sayisini artirarak daha saglikli ve hos bir dis hava iklimi saglama firsati
sunmaktadir.

e Mevcut sehre baglanti: Yeni liman bolgesi, limanin ¢evresindeki mahallelerle
merkezi is bolgeleri arasinda bir baglanti saglayarak, vatandaslarin asina
oldugu yaya deneyimini siirdiirmektedir. Ayrica, sehri suya baglayan
koridorlar ve giiclii yaya erisilebilirligi saglamaktadir.

e Mikro iklim: Proje, saglikli ve hos bir dig ortam iklimi olusturarak yil
boyunca kamusal alanlarin kullanilabilirligini artirmak i¢in gesitli stratejiler

sunmaktadir. [82]

Teknik Bilgiler

Onerilen alan, 700.000 metrekarelik bir alana yayilmis olup, bunun %29,9'u binalarla
kapli iken %70,1'i acik alanlardan olusmaktadir. Site igerisindeki konut binalari ise
148.247,15 metrekarelik bir alan1 kapsamaktadir. Bu durum, yaklasik 741.235,75
metrekarelik bir konut alan1 saglamaktadir. Konut alani, farkli mimari tarzlara, yesil
alanlara ve ortak kullanim alanlarina sahip olabilir. Bu sayede, canli ve siirdiiriilebilir
bir topluluk ortaya ¢ikabilir. Stratejik konumu, ulasim aglarina kolay erisimi saglar
ve yerlesikler arasinda sosyal uyumu tesvik eder. Genel olarak, site, Beyrut'ta tatmin

edici ve yiiksek kaliteli bir yagam deneyimi igin bilyiik potansiyele sahiptir. [82]

Sekil 5. 14. Teklif 5- ana plan [82]
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Overview of the main public sp and ions.

Sekil 5. 16. Teklif 5-imar haritas1 [82]
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Sekil 5. 17. Teklif 5- ii¢ boyutlu ¢izimler [82]

Sonuc¢

Sonug olarak, Beyrut'taki onerilen liman bdlgesi, mimari perspektiften 6nemli
avantajlar sunmaktadir. Su kenarinda bulunan halka acik alanlarin gelistirilmesine
vurgu yapilmasi, vatandaglara 3.3 kilometrelik bir yliriiylis yolunu sunarak sosyal
etkilesimi tesvik etmekte ve halkin yasam kalitesini zenginlestirmektedir. Bu
yaklagim, canli ve etkilesimli bir kentsel ¢evre yaratmaktadir, boylece sakinler
denize baglanabilir ve kiy1 alaninin keyfini ¢ikarabilirler.

Ancak, mimari uyum ve gorsel uyumun korunmasina yonelik potansiyel dezavantaji
ele almak onemlidir. Yeni bir bolgenin tanitilmasi ve liman alanmin yeniden
gelistirilmesi, mevcut kentsel dokuya sorunsuz bir entegrasyonun saglanmasiyla
yapilmalidir. Mimari tarzlarin ve olgeklerin uyumlu bir sekilde birlestirilmemesi,
genel estetik cekicilik ve Beyrut'un karakteri iizerinde olumsuz etkiler yaratabilir. Bu
potansiyel dezavantaji azaltmak i¢in titiz planlama ve tasarim siiregleri yiiriitiilmesi
gerekmektedir.

Erisilebilir halka agik alanlarin olusturulmasina 6ncelik verilmesi ve mimari uyumun
ele alinmasiyla birlikte, onerilen liman bolgesi Beyrut'un yeniden canlanmasina ve
stirdiiriilebilir gelismesine katkida bulunma potansiyeline sahiptir. Halk katilim

stiregleri araciligiyla vatandaslarin seslerini dikkate almasiyla bu proje kabul
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gorebilir ve alanin duygusal 6nemine saygi gosterebilir. Yesil alanlarin entegrasyonu,
gelistirilmis erisilebilirlik ve iklim dostu tasarim stratejileri, Onerilen bdlgenin

cazibesini artirir ve daha yasanabilir ve direngli bir kentsel ¢cevreye katki saglar.

5.1.6. Teklif 6

Tek hedef, tek tutku - Beyrut

Ogrrenci: Tamara Tarasava, Marina Tarasava

Universite: Polotsk Devlet Universitesi - Beyaz Rusya

Proje Fikri

Bu proje, Beyrut Limani'nin yeniden ingasi i¢in bir Oneridir ve bdlgenin yeni
yasamint ve yeni teknolojilerini tanitmayr amacglamaktadir. Beyrut Limani'nin
yeniden insasi i¢in birka¢ ¢ekim noktasi belirlenmistir, bu noktalar proje hafizasin
ve ilgili tim unsurlar1 igermektedir. Bu Oneri, ticari, sosyal, kiiltiirel ve teknik
etkilesimlerin yeni bir baglangicin1 yaratmayi hedeflemektedir.[83]

Proje Aciklamasi

Bu proje, Beyrut Limani'nin yeniden insas1 i¢in iki boliim lizerine odaklanmaktadir:
kargo limani1 ve yolcu terminali ile karma kullanim bolgesi ve patlamanin yasandigi
alanda hafiza anit1 ve anit kompleksine yonlendiren yaya yolu. Konteyner terminali,
DP World tarafindan gelistirilen modern bir depolama sistemiyle donatilmistir, bu
sistem kullanicilara her konteynere dogrudan erisim imkani sunmaktadir. Yesil
alanlarin sehir genelinde birlestirilmesi ve toplu tasima hizmetinin otobiis hatlar1 ve
monoray yoluyla saglanmasi da projenin bir pargasidir. Patlama bolgesinde, su
tizerinde bir miize ve kapali cam galeri iceren bir anit kompleksi olusturulmasi
planlanmaktadir. Anit kompleksi, hatiray1 simgeleyen {istii kapali miize bolimii ve
kargo limanma bakan galerili acgik bir boliim olmak iizere iki bdliimden
olusmaktadir. [83]

Yaya yolu, Liibnan Sediri'nden esinlenmistir ve kokleri, giiniimiizde maddi diinyay1
simgeleyen kentten gelmektedir. Bu yol, insanlar1 ne kadar uzaklara gétiiriirse, anita
ve ayni zamanda varolusumuzun manevi yoniine o kadar yaklastirir. Ayrica, yol
kinetik karolarla donatilmigtir. Insanlar iizerinden gecerken, teknoloji kinetik
enerjilerini alir ve onlar elektrige dontstiiriir. Ne kadar ¢ok insan gecerse, o kadar

cok enerji Uretilir. Yayalar, yiirliyligleri karsilifinda nakit para ile ddiillendirilebilir.
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Ayni teknoloji, karayollarina da uygulanabilir. Merkezi gezinti yolunun zemin
seviyesi, geleneksel bir Liibnan pazari olan bir ¢arst seklinde tasarlanmigtir.[83]

Yaya yolunun sonunda, hafiza anitina ¢ikis saglanmaktadir. Bu anit, sekiz tarafiyla
sonsuzlugun sembolii olan bir oktahedron iizerinde yer alan bir stel - lemniskat
olarak bilinen bir sekil ile temsil edilmektedir. Stel, Beyrut'un patlamadan 6nceki
tarihini simgelerken, kesikli altin boliim ise patlamayir ve sehir igin ortaya g¢ikan
sonuclar1 temsil etmektedir. Bu biiyiik aci, Beyrut'u ve vatandaslarin1 daha giicli
kilacak bir donlim noktasi olmustur. Siitun, sehrin yeniden dogusunu ve sonraki
tarthini temsil etmek {izere gokyiiziine dogru vyikselen bir spot 15181 ile
taglandirtlmistir.

Bu proje, Polotsk Devlet Universitesi'nde kidemli &gretim iiyesi olan Mimarlik

Uzmani Victoria Matveichuk'un denetiminde gergeklestirilmistir. [83]

One Goal, One Passion - Beirut

Sekil 5. 18. Teklif 6-mimari plan [83]
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B Ty — |

Sekil 5. 20. Teklif 6-konsept fikir [83]
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Keeping Tradition Alve
Trem Then - Moncral Now

Sekil 5. 21. Teklif 6-ii¢ boyutlu ¢izim [83]

Teknik Bilgiler

Proje AutoCAD, Photoshop, Blender 3D, SketchUp ile yapilmistir. 4 panodan
olusmaktadir. [83]

Sonug¢

Sonug olarak, mimari agidan avantaj ve dezavantaj olarak iki farkli yon belirlenebilir.
Projede sunulan yenilik¢i teknolojilerin entegrasyonu, modern konteyner depolama
sistemleri ve kinetik karo gibi ileri teknolojilerin kullanimini igermektedir. Bu
teknolojilerin entegrasyonu, mimaride yenilik¢i bir yaklagimi sergilemekte ve ileriye
doniik bir diisiince yapisini yansitmaktadir. Yeniden insa edilen limanda islevselligi,
verimliligi ve siirdiiriilebilirligi artirabilen gelismis sistemlerin uygulanmasina imkan
saglamaktadir. "Yiksek Depolama Sistemi" gibi modern konteyner depolama
sistemlerinin kullanimi, kullanicilara konveyor sistemine ve otomatik raf sistemine
sahip oldugu igin her konteynere dogrudan erisim imkan1 sunmaktadir. Bu da liman
operasyonlarinin daha verimli ve etkili bir sekilde yiiriitiilmesini saglamaktadir.

Ote yandan, mimari agidan dezavantaj olarak belirtilebilecek nokta, tarihi baglamin

yeterince dikkate alinmamasidir. Proje, bolgenin yeniden ingasinda yeni bir yasam ve
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etkilesim yaratmayi hedeflerken, Beyrut'un tarihi baglamini ve Kkiiltiirel 6nemini
acikca belirtmemektedir. Mevcut tarihi yapilarin veya mimari unsurlarin korunmasi
veya entegrasyonu konusunun eksikligi, bir sehrin essiz kimligini ve mimari mirasini
kaybetmesine yol agabilir ve yeni gelismenin sehrin zengin gegmisiyle baglantisini
koparabilir. Beyrut, tarihi ve kiiltiirel zenginlikleriyle bilinen bir sehirdir ve yeniden
insa ¢alismalarinda bu degerlerin g6z 6niinde bulundurulmasi 6énemlidir. Gegmigin
izlerinin korunmasi ve entegre edilmesi, yeni yapilarin ve projelerin sehre katki
saglarken ayn1 zamanda onun kimligini giiclendirecegi ve ziyaretcilere unutulmaz bir

deneyim sunacagi unutulmamalidir.

5.2. LUBNAN LIMANININ REFORMU VE YENIDEN INSASINA YONELIK
DUNYA BANKASI POLITIKALARI

Diinya Bankasi Grubu, gelismekte olan iilkeler i¢in en biiyiik finansman ve bilgi
kaynaklarindan biri olarak kabul edilmektedir. Bes kurumu, yoksullugun azaltilmasi,
ortak refahin artirilmasi ve siirdiiriilebilir kalkinmanin desteklenmesi gibi hedefler
dogrultusunda ¢alismaktadir. [84]

Beyrut'taki patlamanin hemen ardindan, Diinya Bankasi Grubu bir Hizli Hasar ve
Ihtiya¢ Degerlendirmesi (RDNA) baslatarak patlamanin insanlar, miilkler, altyap: ve
hizmet sunumu iizerindeki etkilerini belirlemek amaciyla ¢aligmalar yiiriitmiistiir. Bu
degerlendirme, Birlesmis Milletler ve Avrupa Birligi ile isbirligi igerisinde

gerceklestirilmistir.[84]

5.2.1. Liibnan"in Liman Sektoériiniin Reformu Ve Yeniden Insas1

Rehber llkeler

Liibnan'da liman endiistrisinde reform yapmanin amaci, istikrarli ve seffaf bir
ortamin olusturulmasidir. Bu, limanlarin agagidaki gorevleri yerine getirebilmesi igin
gerekli olan kurallarin ve diizenlemelerin olusturulmasi anlamina gelir:

(i) En uygun maliyetli hizmetleri sunmak,

(11) Ulusal ekonomik kalkinmaya katkida bulunmak,

(iii) Ozel sektor yatirimlari igin uygun bir atmosfer yaratmak.
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Bu stratejiden fayda saglayan tiim taraflar, limanlarin etkin bir sekilde isletilmesini
saglamak amaciyla glimriik ve ticaretin kolaylastirilmasi da dahil olmak tizere ¢esitli
alanlarda memnuniyet duymalidir
Yeni bir bagimsiz Liman Otoritesi olusturularak, Liibnan toplumuna deger katmak ve
iyl yOnetisimi saglamak igin liman operasyonlarinda giiveni yeniden tesis etmek
hedeflenmektedir. Bu amagla, cesitli 6n kosullarin karsilanmasi gerekmekte olup,
biitce teklifi de asagida belirtilen yol gosterici ilkeleri icermelidir. Ayrica, halkin
saglig1 ve glivenligi de 6ncelikli olarak gozetilmelidir. [84]
I.  Manzaray: dogru ayarlamak

a) Beyrut Limani i¢in bir ana planin yani sira limanlar ve koridorlar igin ulusal bir
strateji gelistirmek.
b) Uluslararasi kabul gérmiis normlara uygun bir liman kanunu ¢ikarmak:

e Yonergeler acikca tanimlanmistir:
Bir liman otoritesi, kamu liman politikasinin sorumlulugunu bir devlet kurumunda
resmilestirir.
Ticari ve teknik diizenleme gorevleri agik bir sekilde ayrilir.

e Yerlesik Yonetisim
Liman maliyetleri seffaf bir sekilde belirlenir (maliyet muhasebesi ilkelerine gore
bilgilendirilir).
Bir Liman Miidiirii (veya Genel Miidiir, Idari Miidiir) icin mesleki standartlar acik bir
sekilde belirtilir.
Liman Kurulu iiyelerinin nitelikleri, sorumluluklar1 ve hesap verebilirlikleri acik bir
sekilde tanimlanir. [84]

e Hesap Verebilirlik ve Seffaflik
Liman Kurulu iiyelerinin se¢imi ve aday gosterilmesi, gorev siireleri ve yer
degistirmeleri dahil olmak tlizere hem kamu hem de 6zel sektor kuruluslarindan aday
gosteriminde seffaflik saglanir.
Kurul toplantilarinin tutanaklar1 kamuya agiklanir.
Her mali yilin bitiminden itibaren {i¢ ay i¢inde liman hesaplarinin yillik bagimsiz
denetimi kamuya duyurulur; her mali yilin sonundan itibaren ii¢ ay i¢inde liman
sektoriine iliskin yillik rapor kamuya duyurulur ve Temel Performans Gostergeleri

(KPTI'lar) yaymlanarak liman operasyonel faaliyetleri ve planlarina seffaflik saglanir.
[84]
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ii.  Degisimi yonetmek
Uygulama adimi, c¢ergeve Tlizerinde anlasmaya varildiktan ve uygulamaya
konulduktan sonra yatirim, mali ve operasyonel konular1 kapsamalidir
a) Beyrut Limani ana planinin yiikseltilmesini gerektiren temel altyapi yeniden
ingasi, ulusal bir liman sektorii stratejisine bagli olarak gergeklestirilmelidir.
b) Gii¢lii yonetim uygulamalar1 gelistirmek i¢in belirlenmis maliyet karsilama
ilkeleri ve finansal ve operasyonel KPI'lar1 igeren bir maliyet muhasebesi sistemi

kullanilmalidir.

lii.  Liman sektorii reformunun tamamlanmasi
Entegre dijital ticaret ve ticareti kolaylastirma iyilestirmelerine izin vermek i¢in
giimriik ve siir yonetimi kurumlarinda kurumsal degisiklikleri tesvik edin:
a) Liibnan Guimriik sektoriindeki yapisal reformlar1 destekleyerek mevcut kurumsal,
yasal ve diizenleyici ortami en iyi uluslararasi standartlara uyumlu hale getirme
cabalarini siirdiiriin.
b) Liman siire¢lerinin sayisallastirilmasini desteklemek igin ¢agdas, giivenli ve
birbirleriyle uyumlu ¢alisabilen Tek Deniz Penceresi (MSW), NSW ve PCS
platformlarinin gelistirilmesine odaklanin.
¢) Tiiccarlar ve lojistik saglayicilar igin giimriikleme siirelerini kisaltmak amaciyla
Liibnan limanlarinda entegre sinir yonetimi yaklasimini tegvik edin.
d) Liman ticaret ve ulasim uyum otoritelerinin siire¢ ve prosediirlerini yeniden
yapilandirma ve standartlastirma ¢abalarimi destekleyin. Ayrica, sonuglarin
tyilestirilmesi i¢in gerekli kapasite gelistirmeyi saglayin.
e) Liibnan limanlar {izerinden yapilan ticaretin siiresini ve maliyetini azaltmak igin
stnir kurumlarmin (Gilimriikler dahil) uluslararasi en iyi uygulamalarla (RKC,

WTOTFA gibi) uyumunu arttirmaya odaklanin.[85]

Diinya Bankasi, Beyrut limaniin yeniden insasini ve onarmmint desteklemek i¢in
asagida gosterilen dort ana diregi ele almistir:

a) Yeni bir yonetisim sistemi: Mal sahibi liman konseptine dayanan bir yonetisim
sistemi, Beyrut Limani i¢in olusturulmustur. Bu sistem, etkin ve verimli bir liman
yonetimini saglamak amaciyla liman operasyonlarinin yonetiminde kararlilik ve

sorumlulugu tesvik etmektedir.
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b) Verimli ve ¢agdas giimriik ve ticaret siiregleri: Beyrut Limani'ndaki giimriik ve
ticaret siiregleri, verimlilik, seffaflik ve gilivenlik kaygilarinin ¢oziimiinde kritik bir
rol oynamaktadir. Bu slireclerin modernize edilmesi ve ¢agdas bir sekilde
yonetilmesi, hizli ve giivenilir bir ticaret ortaminin olusturulmasma yardimci
olacaktir.

¢) Acik ve seffaf ihale siirecleri: Yeniden insa ¢alismalari i¢in ihale siireclerinin agik
ve seffaf olmasi, rekabet¢i bir teklif silireci ve kaliteli hizmet saglayicilarin
secilmesini saglar. Bu sekilde, limanin yeniden insast i¢in en iyi ¢Oziimlerin
secilmesi ve kaynaklarimn etkin kullanilmas1 saglanir.

d) Kaliteli altyapiya dayanan lilke ¢apinda bir liman stratejisi: Beyrut Limani i¢in
olusturulan liman stratejisi, lilke c¢apinda bir perspektiften kaliteli altyap:
calismalarini icermektedir. Bu strateji, limanin gelecekteki ihtiyaclarini karsilayacak
sekilde yenilenmis bir yerlesim diizeni ve altyapir sunmaktadir. Boylece, limanin

uzun vadeli siirdiiriilebilirligi ve etkin isleyisi saglanmaktadir. [85]

Open and transparent ) .
Landlord model with bidding process in line Capacity and Quality
clear role in line with ¢ with the procurement Infrastructures for
the new sector law a a and PPP laws hinterland access

A NEW GOVERNANCE OPEN AND QUALITY
STRUCTURE FOR : TRANSPARENT INFRASTRUCTURE
THE PORT BIDDING

Sekil 5. 22. PoB'nin yeniden insasi igin yapi taslari [85]
5.2.2. Akilli/Dijitallestirilmis Liman
Smart Port, dijitallestirilmis bir kapidir. "Daha akilli olmak", daha cekici, daha
yaratic1 ve daha akilli olmak anlamina gelir. Denizcilik endiistrisi ve kiiresel ticaretin

tedarik zincirleri i¢in 6nemli merkezlerdir. Limanlar, tam tesekkiillii bir topluluk ve

ekosistem haline gelmistir.
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Akillt Limanlar, daha verimli, etkin ve ekonomik kapilardir. Sakinler ayn1 zamanda
akilli baglant1 noktalarinin igletilmesinde ve kullanilmasinda 6nemli paydaslar olarak
kabul edilir. Gergek zamanli veriler ve isbirligine dayali bir yonetim yaklasimiyla

giivenligi artirir, enerji tiiketimini azaltir ve daha az kaynakla daha fazlasimi yapar.
[85]

Bu nedenle, iki onemli soruyla karsi karsiyayiz:

a) Akilli Limanlarin 6nemi nedir?

Gliniimiiziin kiiresel ekonomisinde gemi boyutlar1 biiyiiyor, niifus artiyor, limanlar
daha karmagik hale geliyor ve mal tasimaciligi daha hizli yapilmasi gerekiyor.
Cevredeki sehri giizellestirmek icin teknolojik gelismeler kagmilmazdir. Onceleri
degisime direncli olarak goriilen denizcilik sektorii, yakin gelecekte dijitallesen bir
gelecegi benimseyecek giicglii teknolojilere agik olacaktir. Limanlar pazari, endiistri
katilimcilarint ve paydaslarin1 anlamali ve rekabetci stratejiler gelistirmelidir. Aksi
takdirde, kiiresel tedarik zincirleri ve denizcilik sektorii gelistikce geri planda
kalabilir.

Liman, personeliyle ilgili tiim taraflarin emniyet ve giivenliginden de sorumludur.
Liman yetkilileri, carpigsmalari onleme, g¢evreyi koruma, kirliligi engelleme ve
personel giivenliginden sorumludur.

b) Sehir Akilli Limanlardan nasil etkilenir?

Akilli Liman Kenti, liman ve i¢ bdlge arasindaki artan siirtiismenin sahipligidir. Bu
alanlar konut ve sanayi sektorlerini icerir. Liman, kara ve deniz ortamlarini goren
basing altinda bulunmaktadir. Limani cazip kilan i¢ mekandir. Ote yandan, hinterland
biiylidiik¢ce limana bask1 artar. Bu nedenle, Akilli Liman Kenti, liman ve hinterland
arasindaki etkilesimi ve bunlarin birlikte simbiyotik olarak nasil c¢aligsabilecegini
yeniden giindeme getirir

Dongiisel ekonomi, ayni zamanda akilli liman kentinin bir 6zelligidir. Bu ise
yaramaz bir diigiince degildir. Yeni fikir, limanlarin farkli faaliyet bolgelerine sahip
olmasi ve bu sayede bir bolgeden gelen atigin diger bir bolgede yeniden
kullanilabilmesidir. Quebec, Le Havre ve Rotterdam limanlar1 dongiisel ekonomiye
dayanmaktadir.

Akilli baglant1 noktalarinin daha biiyiik bir ekosistemin pargasi oldugunu anladigimiz

icin, liretim etkimizi azaltirken isleyisini genisletmek icin yiikiin yiikiinii hafifletmek
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onemlidir. Spesifik bilgi ve teknik bilgi ediniminin yan1 sira, liman toplulugu ve 74
bolge sakini, akilli bir liman kenti olmak i¢in igbirligi yapmaktadir. Akilli limanlar
yalnizca dijitallesmeyi tesvik etmekle kalmaz, ayn1 zamanda yerel sakinlere liman

merkezlerini sunar. [85]

5.2.3. Akilli Ve Dijitallestirilmis Liman Ornekleri

e Rotterdam Limani:

Rotterdam Limani, diinyanin en biiyiik dijitallesme girisimlerinden birini bir limanda
baslattig1 diisiiniilen bir 6rnektir. Bu liman, 40 kilometrelik uzunluguyla diinyanin en
uzun limanlarindan biridir. Rotterdam Limani, gelecekte fosil yakitlarin kademeli
olarak kullanimdan kaldirilacagini ve gemilerin sekiz yil i¢inde tamamen otomatik
hale getirilecegini 6ngormektedir. Liman igerisinde konteynerler (liriinlerin tagindigi
kaplar) dahi daha bilgisayarli bir hale doniismektedir. Bu baglamda "Dijital Ikiz"
kavrami ortaya atilmigtir. Rotterdam Limani'min dijital ikizi, limanin dijital bir
kopyasini olusturmaktadir. Bu sayede liman, ¢abalarinin limani, yerel ekolojiyi ve
denizcilik sektoriinii nasil etkileyecegini onceden anlama imkanina sahiptir.
Rotterdam Limani, Akilli Liman sistemini kullanarak ortaklarla birlikte
sirdiiriilebilir genisleme ve ekonomik-sosyal deger gelistirme konularinda
calismaktadir

Rotterdam Limani, yukarida oOzetlenen teknolojileri kullanarak, gelecekteki
limanlarin nasil goriinecegine dair tahminler yapmak i¢in 80 yillik bir perspektif
sunmaktadir. Yakin gelecekte dijitallesecek olan denizcilik sektoriinde, veriler
rekabetci ve verimli kalmalarina yardimeir olarak kesin tahminler ve projeksiyonlar
olusturmak i¢in kullanilmaktadir. Bu sayede limanlar, teknolojik ilerlemeleri takip

ederek gelecekteki talepleri karsilamaya hazir hale gelebilirler.[84]
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Sekil 5. 23. Rotterdam Limani dijital arenaya dogru ilerliyor [86]

o Quebec Limani:

Quebec Limani, Akilli Liman projelerinde bolgeye, topluluklara ve sakinlere dncelik
veren bir yaklagim benimsemektedir. Bu liman, arazisinin %20'sini turizm ve eglence
faaliyetlerine ayirmustir. Ayrica, Quebec Limani, liman ve g¢evredeki topluluklarin
2022 yilina kadar 4.500 aga¢ dikmesini saglayacak yesil bir projede yer almaktadir.
Liman, etkinlikler diizenlemek ve dongiisel ekonomi ve teknik projelere katilmak
icin paydaslarla isbirligi yapmaktadir. Bu sekilde, hem g¢evresel siirdiirtilebilirlik hem
de topluluklarin refahi gozetilerek liman faaliyetleri yuriitilmektedir. [85]

5.2.4. Beyrut Limani icin Diinya Bankasi Dijitallesme Eylem Plam

Beyrut Limani, Diinya Bankasi'na gore dijitallestirme eylem planinda {i¢ ana bilesene
sahip olan bir dijital platform uygulamasini tanimlamalidir. Geleneksel fiziksel
altyapinin biiyiikliigii artik operasyonel basariy1r belirleyen tek faktor degildir.
Limanlarin etkin bir sekilde yonetebilmek i¢in hem fiziksel hem de yazilimsal dijital
altyapiya yatirnm yapmast gerekmektedir. Bununla birlikte, altyapr yatirimlarinin
yani sira, sorunsuz ve basarilt bir ¢alisma i¢in uygun bir kurumsal ve diizenleyici

gergeve de gereklidir. Son olarak, yiiksek derecede otomasyon olsa bile, insan
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midahalesi hala 6nemlidir. Modern limanlarda calisanlarin sahip olmasi gereken
yetenekler agsagidaki gibi belirlenmistir:

(a) Gelismis beceri setleri ile yeni teknolojileri etkin bir sekilde yonetebilme yetenegi
(b) Hizl1 teknolojik degisimlere ayak uydurma kapasitesi. [85]

Basarili bir dijital uygulama eylem planina ulasmak icin asagidaki ic vapi parcasi

(stitun) kritik dneme sahiptir:

i. Kurumsal Siitun: Ilk siitun, kamu-6zel veri isbirligi stratejilerini destekleyen
yasal, diizenleyici ve kurumsal yapiy1 temsil eder. Bu siitun ayrica dijital ¢oziimlerin
operasyonel verimliligini ve uzun vadeli uygulanabilirligini saglamak i¢in
kolaylastirict bir ortamin olusturulmasini igerir.

ii. Dijital Siitun: ikinci siitun, limanin fiziksel varliklarinin giivenli ve verimli
mimarisine bagl olan dijital ¢oziimleri temsil eder. Bu siitun, uygun maliyetli liman
lojistik hizmetlerinin saglanmasina yardimci olmay1 amagclar. Dijital siitun, limanin
isleyisinde dijital teknolojilerin entegrasyonunu ve kullanimini igerir.

iii. Insan Sermayesi Siitunu: Son olarak, iigiincii siitun, liman lojistigi endiistrisinde
yeni bilgi teknolojilerini benimsemek, uygulamak, gelistirmek ve siirdiirmek icin
gerekli olan insan sermayesine odaklanir. Bu siitun, teknolojik olarak egitilmis BIT
calisanlar1 ve diger teknik yeterliliklere sahip personelin yetistirilmesini ve
istthdamini igerir.

Bu ii¢ yap1 pargasi bir araya gelerek, basarili bir dijital uygulama eylem planinin
temelini olusturur. Kurumsal siitun, uygun bir diizenleyici ortamin olusturulmasini
saglarken, dijital siitun limanin dijital altyapisini giiclendirir ve isleyisini iyilestirir.
Insan sermayesi siitunu ise teknolojik bilgi ve becerilere sahip personelin
yetistirilmesini saglayarak dijital doniisiimiin siirdiiriilebilirligini saglar. [85]

Eylem Plani:

Dijital limanlarin basarili bir sekilde uygulanmasi icin asagidaki eylem plani
onerileri bulunmaktadir:

Uluslararas1 en iyi uygulamalarin yerellestirilmesi: Diinya Bankasi ve diger
uluslararasi1 deneyimlerden O6grenilen dersler, Liibnanli yetkililere 6nemli bir destek
saglayabilir. Ancak, bu bilgilerin Liibnan'in 6zel ihtiyaglarina ve siyasi-ekonomik
ortamina gore uyarlanmasi gerekmektedir. Bu, kapsamli bir teshis ve ¢alismalarin

yapilmasini ve uygulama siitunlariin yonetimini gerektirecektir. [85]
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BT altyapisinin otesine bakmak: Dijital liman ¢o6ziimleri sadece liman bilisim
altyapis1 modernizasyonu olarak degerlendirilmemelidir. Basari, liman yonetimini
gelistirmeye, ticareti kolaylastirmaya ve iilkenin genel dijital altyapisim
giiclendirmeye baglidir. Bu nedenle, altyap1 gelistirme faaliyetleriyle birlikte gerekli
yasal, kurumsal ve operasyonel degisikliklere odaklanilmalidir. [85]

Siyasi taahhiidiin saglanmasi: Degisim yOnetimi siireci basariyla uygulanmasi igin
yiiksek diizeyde politik taahhiit gerektirir. Farkli bakanliklar arasinda giiglii
koordinasyon ve isbirligi saglanmalidir. Ozellikle siyasi olarak istikrarsiz bir
durumda, isbirligi zorunluluktur ve tiim taraflar arasinda anlasma saglanmasi
Oonemlidir.

Onaylanmis bir dijital liman vizyonu tasarlamak: Liman kullanicilarinin ve
toplulugunun ¢ikarlarin1 dikkate alan bir strateji gelistirmek Onemlidir. Liman
toplulugunun katilimiyla birlikte ortak bir vizyon belirlenmeli ve tiim kilit aktorlerin
rolleri ve sorumluluklari tanimlanmalidir.[85]

Bu eylem plani, Liibnan'daki Beyrut Limani'min dijitallestirilmesi i¢in temel bir
cerceve sunmaktadir. Bu planin uygulanmasi, limanin dijital donlisiimiini
destekleyerek operasyonel verimliligi artirabilir, ticaret faaliyetlerini kolaylastirabilir

ve Liibnan'in genel dijital altyapisinin gelisimine katkida bulunabilir. [85]

5.2.5. Sonu¢

Mimarlik  acisindan  degerlendirildiginde, Diinya Bankasi'nin destekledigi
Liibnan'daki liman sektoriiniin reform ve yeniden yapilanmasi, istikrarli ve seffaf bir
ortamin gelistirilmesi i¢in 6nemli bir adimdir. Bagimsiz bir Liman Otoritesi'nin
kurulmas1 ve etkili bir yonetim saglanmasi, giiveni geri kazanmak ve liman
faaliyetlerinin etkin bir sekilde yonetilmesini saglamak i¢in Onemlidir. Ayrica,
dijitallesme ve akilli liman kavramlarimin benimsenmesi, liman endiistrisinde
verimliligi, glivenligi ve siirdiiriilebilirligi artirabilir. Modernlestirilmis giimriik ve
ticaret siireglerinin entegrasyonu, seffaf ihale prosediirleri ile birlikte rekabet¢i ve
giivenilir bir ticaret ortaminin olusturulmasina katkida bulunacaktir. Ayrica, Akilh
Liman Sehri baglaminda limanin ve sehrin etkilesimini dikkate alan biitlinciil bir
yaklasim, hem ekonomik biiylime hem de her iki alanin gelisimi arasinda denge

saglamak i¢in hayati oneme sahiptir. Sonug olarak, bu mimari prensip ve stratejilerin
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basarili bir sekilde uygulanmasi, Liibnan'in liman sektoriinliin canlanmasina ve
$ yg

tilkenin genel ekonomik ilerlemesine katki saglayacaktir.
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BOLUM 6

ARTISMALAR VE YAZARIN ONERISI

6.1. ILGILI KISILERLE YAPILAN ROPORTAJLAR

6.1.1. Liman Yoneticisi Ile Roportaj

Beyrut Liman Isletmeciligi ve Yatirim Gegici Komitesi Bagkan1 Sayin Omar Itani
ile réportaj yapilmistir.

Roportaj sirasinda soru ve cevaplar asagidaki gibidir:

Beyrut Liman Isletmeciligi ve Yatinm Gegici Komitesi Baskam1 Sayin Omar
Itani ile yapilan roportaj asagidaki sekildedir:

1- Roportaj Yapan: Limanin Liibnan ve komsu iilkeler i¢in ekonomik 6nemi nedir?
Sayin Omar Itani: "Beyrut Limani, Asya, Afrika ve Avrupa kitalar arasinda merkezi
bir konumda bulunmakta olup, bu durum onu ¢aglar boyunca 6nemli bir ticaret
merkezi haline getirmistir. Beyrut Limani, M.O. 15. yiizyildan itibaren Arap diinyas1
i¢cin 6nemli bir ticaret ve ekonomi merkezi olmustur. Ayn1 zamanda Beyrut Limani
ve Beyrut Refik Hariri Uluslararas1 Havaalani, Liibnan'in ana giris noktalaridir.
Beyrut Limani, Urdiin, Suriye, Irak ve Basra Korfezi iilkelerine mal tasimacilig1 igin
de 6nem arz etmektedir."

2- Roportaj Yapan: Limanin gergek boyutlari nelerdir?

Sayin Omar Itani: "Beyrut Limani, 120 hektarlik bir alana sahiptir ve dort su havzasi
yiiz hektarlik su ylizeyini kaplamaktadir. Liman, 1,6 kilometre genel kargo rihtimlari
ve 1,3 kilometre konteyner rihtimlar1 gibi 5,1 kilometreden fazla rithtim
igermektedir. Rihtimlarin derinlikleri 8 ila 10,5 metre arasinda degismektedir. Yeni
konteyner rithtim1 No. 16 ise 600 metre uzunlugunda ve 15,5 metre derinligindedir.
Quay 16 havzast ise 550 metrelik bir dalgakiran ile 20 hektarlik bir alani

kapsamaktadir."
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3- Roportaj Yapan: Liman patlamasiyla ilgili su ana kadar yapilan incelemeler neye
ulast1?
Sayin Omar Itani: “4 Agustos 2020'de Beyrut, Liibnan'in baskenti, feci bir
patlamayla sarsildi. Bu patlama en az 218 kisinin oliimiine ve 6.000'den fazla kisinin
yaralanmasina yol agti. Patlamanin ana nedeni, Beyrut Limani'ndaki bir depoda
depolanan yaklagik 2.750 ton amonyum nitratin patlamasiydi. Bu patlama, biiyiik
miktardaki amonyum nitratin bitisikteki bir depoda ¢ikan kivilcimlarla tutugmasi
sonucunda gergeklesti. Bu patlama sonucunda muazzam bir maddi hasar meydana
gelmis ve tahminen 300.000 kisi evsiz kalmigtir. Bugiine kadar patlamadan kimin
sorumlu oldugunu ve kimlerin sorumlulugunu iistlendigini bilmiyoruz. Magdur
aileler, liman yonetimine dava agmis ve bu nedenle liman yonetimi de faili meghul
davalarla kars1 karsiya kalmigtir. Bu durum nedeniyle hala bir belirsizlik igindeyiz."
4- Roportaj Yapan: Patlamanin ekonomik kayiplari nelerdir?
Sayin Omar Itani: “Patlamanin insani maliyetinin yan1 sira ekonomik etkisi de 6,7
milyar ABD dolarin1 agmaktadir. Patlama, Liibnan'in tahil rezervlerinin %90'm1 yok
etmis ve zaten istikrarsiz olan gida giivenligi durumuna daha da zorluklar eklemistir.
Cevre tzerindeki etkisi hakkinda eksik bilgilere sahibiz, ancak amonyum nitratin
patlamasi sonucunda cevreye zehirli gazlar salinmig ve kimyasal kirlilie neden
olmustur. Ayrica su yasami ve ekosistemler de bu kirlilikten zarar gormiistiir.”
5- Roportaj Yapan: Simdiye kadar limanda restore edilen alanlarin yiizdesi nedir?
Sayin Omar Itani: “Su ana kadar liman bdlgesinde herhangi bir restorasyon ¢aligmasi
gerceklestirilmedi. Simdiye kadar yaptigimiz calismalar, patlamanin etkilerini
temizlemek ve saglam kalan bazi alanlar1 diizenlemekle sinirli kaldi. Bazi sivil
toplum kuruluslart magdurlarin evlerini yenilemekte ve maddi ve manevi
yardimlarda bulunmaktadir.”
6- Roportaj Yapan: Limanin yeniden insasina katkida bulunan kuruluglar ve
miithendislik sirketleri kimlerdir?
Saymn Omar Itani: "Limanin yeniden insasina katkida bulunan kuruluslar ve
miithendislik sirketleri sunlardir:

e Yiiksek Yardim Komisyonu

e Liibnan Kizilhag1

e Birlesmis Milletler Diinya Gida Programi

e Amel Dernegi
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e Islamic Relief USA

e UNICEF

e SAVE THE CHILDREN

e Proje HOPE

e Uluslararasi Kurtarma Komitesi

e (Gog edilen tilkelerdeki Liibnanli gogmenler

e Sigorta sirketleri"
7- Roportaj Yapan: Restorasyon silirecinde limanin ihtiyaglara dair ileriye doniik
oOnerileriniz nelerdir?
Saymm Omar Itani: "Restorasyon siirecinde limanin ihtiyaglarina dair ileriye doniik
Onerilerimiz sunlardir:

e Bir helikopter pisti eklenmesi

e Halkin kullanabilecegi yesil ve dinlenme alanlarinin olusturulmasi

e Biiyiik bir aligveris merkezi eklenmesi

e Limanda enerji liretimi i¢in siirdiiriilebilir kaynaklarin kullanilmasi

e Limanda turistik bir bolgenin olusturulmasi

e Denizde bulunan petrol ve petrol kaynaklarmin kullanilarak Liibnan

ekonomisine katki saglanmasi
e Limam ve Beyrut'u birbirine baglayan demiryolu hattinin restore edilerek,
tim Liibnan kiyillarint limana baglayan hizli bir metro hattina

doniistiiriilmesi.".

6.1.2. Uzmanlar Ve Calisanlarla Roportaj

Roéportaj: Mimar Amro Al-Sayed

e Roportaj Yapan: Yazar

e Réportaj Konugu: Mimar Amro Al-Sayed, BAU Universitesi, Beyrut-Liibnan
Mimar Amro Al-Sayed, "JS Miihendislik" mimarlik firmasinda eski bir ¢alisandir ve
tadilat, restorasyon, tarama, planlama, uygulama ve tasarim alanlarinda genis
deneyime sahiptir. 28 yasinda gen¢ bir yasina ragmen, c¢esitli yarigmalara,

seminerlere katilmig ve ayrica RIBA I sertifikasina sahiptir.
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1. Roportaj Yapan: Patlama sonrasi kentsel planlamada roliiniiz ne kadar
onemliydi?

Mimar Amro: Roliim, patlamanin ardindan kentsel 6lgekte geriye kalanin yeniden
ingas1 tizerine odaklandi. Patlamanin yol ac¢tifi tahribat, Beyrut'un mimari degerini
netlestirdi ve nasil oldugunu ve ne sekilde degistigini ortaya koydu. ilk olarak, 216
Miihendislik STK ile birlikte siteyi ve hasar gdrmiis binalari taradik ve anketler
yaparak tam olarak neyin insa edilebilecegini ve yeniden yapilabilecegini hesapladik.
Ayrica, projelerde ve patlamanin neden oldugu kentsel hasarlar1 ele alan
yarigmalarda yer alarak dolayli yoldan rol oynadim. Projelerim belki hayata
gecirilmedi, ancak en azindan fikir veya kavram bazinda diger mimarlara ilham
kaynag1 olabilecegini ve lizerinde daha fazla calisilabilecek nihai planlamaya katkida
bulunabilecegimi biliyorum.

2. Roportaj Yapan: Bu patlama, sehri daha sosyal acidan siirdiiriilebilir ve
kapsayict bir sekilde yeniden sekillendirmek igin bir firsat oldugunu
diisiiniiyor musunuz?

Mimar Amro: Patlama kesinlikle bir felaket deneyimi olsa da, ayn1 zamanda Beyrut'u
mimari bir perspektiften farkli sekillerde gormek igin bir firsat sunar. Sehri yeniden
sekillendirirken, sehrin kimliginin kaybolmamasi ve planlama siirecinde g¢evresiyle
ve gecmisiyle olan baglantinin daima Onemli olmasi Onemlidir. Yeniden
sekillendirme, patlamadan Once vatandaslarin yasadigi mimari sorunlara ¢dziim
bulmak ve insanlar igin uygun bir gevre yaratmak iizerine odaklanmalidir. Ornegin,
patlamayi sanatsal bir sekilde temsil eden sosyal dogal parklarin olusturulmasi, enerji
tasarrufu tekniklerinin kullanilmasi, uygun bir biitceyle siirdiiriilebilir yerel
malzemelerle konut birimlerinin yeniden insas1 ve saglam bir altyapinin planlanmasi
gibi adimlar atilabilir.

3. Roportaj Yapan: Sizin goriisiiniizde, Beyrut Limani i¢in ideal tasarim nasil
olmalidir?

Mimar Amro: Limanin yeniden tasarlanmasi ve insa edilmesi c¢esitli noktalar ve
stratejiler dogrultusunda yonlendirilmelidir. Mimariden 6nce, tasarim ve mithendislik
yonlerini ele almak dnemlidir. Ilk olarak, gelecekteki kazalar1 6nlemek igin limanin
giivenlik ve yapisal biitlinliik agisindan teknolojik olarak gelismis olmast onemlidir.
Ikincisi, islev ve kullanilabilir kentsel alan gdz oniinde bulundurularak, o giinkii

olaylara ithafen bir anma unsuru dahil etmek degerli olacaktir. Bu, anma miizesi,
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kurbanlara adanmis bir park veya sitenin énemli bir noktas1 seklinde ifade edilebilir.
Ugiincii olarak, manzara tasariminin limandaki mimari yapilarla uyumlu olmasi
onemlidir. Son olarak, limanin g¢evresiyle uyumlu olmasi i¢in entegrasyonun
incelenmesi gerekmektedir, boylece liman ile sehir arasinda sorunsuz ve tutarli bir
iliski saglanabilir.

Son olarak, limanin restore edilmesi siirecinde, belirli bir malzeme sec¢iminin
(6rnegin Ozel beton ve yanmaz malzemeler) biiyiik 6nem tasidigi unutulmamalidir.
Ahsap ve plastik gibi malzemelerin kullanimindan kaginmak gerekmektedir. Bu
secim, limanin yapisal biitiinliigiinii ve giivenligini saglamak i¢in gereklidir. Ayrica,
cevresel etkileri de géz onilinde bulundurarak, ¢evreye uyumlu malzemelerin tercih
edilmesi gerekmektedir. Bu sekilde, limanin yeniden insasi siirdirilebilirlik
prensiplerine uygun olacak ve uzun vadede ¢evresel siirdiiriilebilirlik saglayacaktir.
Bu nedenle, port restorasyonunda malzeme se¢imi, dikkatlice incelenmeli ve 6zenle

yapilmalidir.

Mohammad Chehade ile yapilan roportaj, Filistin Sivil Savunma ve Itfaiye Deki
takim basinin goriismesi
Roportaj Yapan: Yazar
Roportaj Konugu: Sayin Mohamad Chehadi

1- Roportaj Yapan: Patlama karsisinda ilk tepkiniz nasil oldu?
Saym Chehadi: Patlama meydana geldiginde, ofisimde oturuyordum. Aniden masam
sarsilmaya baslad1 ve baslangigta bir deprem oldugunu diisiindiim. Ardindan ortaya
cikan karmasa iginde, bircok personelimiz, yaklasan etkiden habersiz olarak disar
kostu. Patlamanin etkisiyle masamin iizerindeki tavan panelleri yaklagik bir fit
yiikseldi ve ardindan tekrar diistii.

2- Roportaj Yapan: Patlamanin sizin iizerinizdeki kisisel etkisi ne oldu?
Saymn Chehadi: Baslangicta bir hava saldiris1 olup olmadigi veya tam olarak ne
oldugu konusunda belirsizlik yasadik. Gokyiiziine bakarak durumu anlamaya
calistik. Baz1 kisiler, yillar 6nceki Liibnan i¢ savasindan kalma bomba siginaklarina
sigindilar. Evimizde ise patlamanin etkisiyle pencerelerimiz zarar gérdii ve cam
kiriklar1 evimizin her yanina sagildi. Ancak, bizim iizerimizdeki etki, patlama

bolgesine daha yakin olanlarin maruz kaldigi yikima kiyasla oldukc¢a hafif
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kalmaktadir. Bir¢ok kisi hayatin1 kaybetti, sayisiz insan yaralandi veya evlerinden
yerlerinden edildi.
3- Roportaj Yapan: Patlama sonrast yardim c¢aligmalarina nasil katkida
bulundunuz?
Saym Chehadi: Filistin itfaiye teskilati olarak, patlama yerine hemen miidahale ettik
ve Liibnan kuvvetlerine yangini sondiirme konusunda yardim teklif ettik. Yangin ¢ok
bliyiik bir sekilde her yonden etrafi sarmisti. En 6nemli 6nceligimiz, hayatta kalanlar
aramak ic¢in Liibnan kurtarma ekipleri, itfaiyeciler ve sivil savunma personeliyle
isbirligi yapmakti.
4- Roportaj Yapan: Bugiine kadar liman silolarindan hala yangin ¢iktigina dair
raporlar bulunmaktadir. Buna neyin sebep oldugunu diisiiniiyorsunuz?
Sayin Chehadi: Liibnan'da tahil ve bugdaymn ana depolama alani olarak kullanilan
silolar goz online alindiginda, bu yanginlarin yer altinda depolanan tahillarin hala
yanmakta oldugunu diislinliyoruz. Liibnan itfaiye ekipleri, bu yanginlar1 haftada iki
kez diizenli bir sekilde sondiirme caligmalarini bugiline kadar siirdiirmektedir. Bu
tahillarin stirekli olarak yanmasi, kanser ve solunum problemleri riski tasiyan zararh

gazlarin salinimina neden olmaktadir.

BCTC Sirketi'nde calisan Bay Mohamad Dakdoki ile yapilan roportaj

Roportaj Yapan: Yazar

Réportaj Konugu: Sayin Mohamad Dakdoki

1. Roportaj Yapan: Patlama aninda liman i¢inde bulunan biri olarak, olaya kadar
olan ve olay sirasindaki olaylarin ayrintili bir agiklamasini yapabilir misiniz?

Saymn Dakdoki: FElbette. Patlamadan yaklasik bes dakika Once gorevlerimi
tamamliyor ve giiniin sonuna dogru ayrilmak iizere hazirlaniyordum. Aniden etrafta
korkung bir ses yankilanmaya bagladi ve dikkatimi ve miidiiriimiin dikkatini ¢ekti.
Bizim konumumuzdan, 14 numarali depodan dumanlar yiikseldigini gézlemledik.
Baglangigta, bunun kii¢iik bir yangin oldugunu diisiindik ve daha yakindan
incelemek i¢in bolgeye yaklastik. Ancak varisimizin hemen ardindan, muazzam bir
patlama meydana geldi. Her seyin ayn1 anda patladigi kaotik bir durum oldu ve goriis
mesafesi neredeyse sifir hale geldi. Dahasi, beni saran bir su seli, bogulma hissi

yaratarak beni sarhos etti.
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Bu korkung anlarda, dualar okuyarak ve Allah'tan bagislanma dileyerek huzur
buldum. Ne yazik ki, ciddi yaralar aldim ve bir el ve bir bacak kaybettim. Bu derin
kisisel kayba ragmen, sarsilmaz imanim, bunun Allah'm kaderinin bir pargasi ve

onceden belirlenmis bir kader olduguna inanmamai sagliyor.

6.1.3. Kullanicilarla Roportaj

Beirut'te yasayan, 55 yasindaki Liibnanh bayan Faten Al Hussien ile bir
roportaj gerceklestirildi.

1- Roportaj Yapan: Beyrut'ta bir vatandas olarak, patlamayi nasil hissettiginizi
acgiklar misiniz?

Faten Hanim: Kizimla birlikte Hazmieh'teki bir alisveris merkezinde islerimi
hallediyordum. Beyrut limanina yaklagik 7-kilometre uzaklikta olmamiza ragmen,
birdenbire elektrikler kesildi ve bir patlama sesi duyduk.

Aligveris merkezi hasar gormiis ve bazi béliimleri ince bir toz tabakasiyla
kaplanmisti. Sok oldum ve baslangigta patlamanin aligveris merkezinde meydana
geldigini diistindiim. Bunun iizerine aligveris yapan diger insanlarla birlikte hizla
disar1 ¢ikmaya bagladik.

Merkezin disina ¢iktigimda, Ashrafieh mahallesi {izerinde devasa bir duman bulutu
gbrdiim. Bu durumda titremeye basladim ve ¢ocuklarimi diisiindiim, evdeki diger iki
¢ocugumu diisiindiim."

Sonunda ¢ocuklarima telefonla ulasabildigimde, onlarin bagirdigin1 duydum ve evin
tamamen hasar gordiigiinii, ancak kendilerinin iyi olduklarini séylediklerini duydum.
Evime ulagsmak yaklasik 30 dakika siirdiigiinde, evimi tahmin etmek bile miimkiin
degildi, ¢iinkii tamamen hasar gormiistii.

2- Roportaj Yapan: Sivil toplum kuruluslarinin gerceklestirdigi onarim c¢abalari
sonrasinda eviniz tamir edildi mi?

Faten Hanim: Patlamanin iizerinden 2 yil gectikten sonra, evimi tamir etmeyi
basardim, ancak bu islemi kendi kaynaklarimla gerceklestirdim. Bazi kuruluslar
temizlik siirecinde yardimci oldular, ancak asil onarim c¢alismalari i¢in kendi mali

kaynaklarimi kullandim.
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3- Roportaj Yapan: Bir 55 yasindaki kadin olarak, Beyrut Limani'nin restorasyon ve
yeniden inga siirecinde dikkate alinmasi gereken noktalar nelerdir? (goriisiiniizden
hareketle)

Faten Hanim: Beirut Limani'nin restorasyon ve yeniden insa siirecinde, 55 yasindaki
bir hanimefendi i¢in dnemli diisiinceler arasinda giivenlik ve emniyet 6nlemlerinin
onceliklendirilmesi, tiim yas gruplarina erisilebilirlik saglanmasi, hos bir ortam i¢in
yesil alanlarin dahil edilmesi, turistik terminaldeki tesislerin yaslilara yonelik
tasarlanmasi, net turist bilgilerinin saglanmasi, limanin kiiltiirel mirasinin korunmasi,
stirdiiriilebilir uygulamalarin benimsenmesi, yerel toplulugun katiliminin saglanmasi,
ekonomik firsatlarin tesvik edilmesi ve limanin ¢evredeki sehirle entegrasyonunun

saglanmasi1 yer almaktadir.

Beirut'te yasayan, 30 yasindaki Liibnanh bayan Mariya Ghonaim ile bir
roportaj gerceklestirildi.
1- Roportaj Yapan: Mariya, patlama bolgesine yakin bir yerde bulundugunuz
icin liitfen durumu ve kisisel deneyiminizi anlatir misiniz?
Mariya: Elbette. Ben bodrum katta ¢alisiyordum. Patlama aniden bodrumu karanliga
gomdii ve bir asansoriin cam duvar tizerime diistii. Bilincim yerindeydi, kanadigimi
biliyordum. Yaralarimin biiyiikliigiinii géremesem de, siviyr hissedebiliyordum. Bu
olaydan oOnce daha gencken Kizilay'da goniillii olarak c¢aligmistim, bu yiizden
egitimimi hatirladim ve hizla c¢antami aradim. Taze yaralarin hemen aci
hissettirmedigini, ancak yaklasik 15 dakika sonra siddetli bir sekilde ortaya ¢ikarak
bayilmaya yol agabilecegini biliyordum. Patlamadan kaynakli yaralarim olsa da,
diger insanlarin yasadig1 yaralara kiyasla nispeten hafif oldugu i¢in kendimi sansh
addediyorum.
2- Roportaj Yapan: Kizilay'da gonilli oldugunuzu belirttiniz. Beyrut
patlamasindan sonra herhangi bir yardimda bulundunuz mu?
Mariya: Tabii ki, kendimin giivende oldugundan emin olduktan sonra Kizilay
ekibimle birlikte harekete gegtik. Binalarin zarar goren kisimlarmin altinda kalan
insanlar1 ariyor, yaralilar1 hastanelere ulastirmada yardimci oluyor ve evlerini

kaybeden insanlar i¢in bariak bulmada destek sagliyorduk.
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3- Roportaj Yapan: Bir 30 yasindaki kadin olarak, Beyrut Limani'nin
restorasyon ve yeniden insa siirecinde dikkate alinmasi gereken noktalar
nelerdir? (goriisiiniizden hareketle)

Mariya: 30 yasinda bir bayan olarak, Beyrut Limani'nin restorasyon ve yeniden
yapilanma siirecinde dikkate alinmasi gereken noktalar sunlardir:

Siirdiiriilebilir Kalkinma: Yenilenen limanin siirdiiriilebilir kalkinma uygulamalarini
benimsemesi son derece onemlidir. Bu, yenilenebilir enerji kaynaklarinin entegre
edilmesini, yesil bina tekniklerinin uygulanmasini ve g¢evre dostu ulasim
cozlimlerinin tesvik edilmesini igerir. Boylelikle karbon emisyonlar1 azaltilir ve
gevre lizerindeki etki hafifletilir.

Teknolojik ilerlemeler: Restorasyon siireci, etkinligi artirmak ve operasyonlar1 daha
verimli hale getirmek i¢cin modern teknolojileri ve dijital altyapiy1 kullanmalidir. Bu,
gelismis takip sistemlerinin uygulanmasini, kargo tasimaciliginda otomasyon ve
yapay zeka kullanimin1 ve gergek zamanli izleme ve bakim igin akilli teknolojilerin
benimsenmesini i¢erebilir

Genglere Istihdam Olusturma: Limanin restorasyon ve yeniden yapilanmasinda,
ozellikle genglere istihdam firsatlar1 yaratmak Oncelikli olmalidir. Bunun igin
mesleki egitim programlari, staj imkanlari ve denizcilik sektoriinde galisabilmeleri
icin genclere gerekli becerileri kazandirmaya yonelik egitim kurumlariyla igbirlikleri
gibi adimlar atilabilir.

Bu, 25 yasindaki bir bayan olarak, Beyrut Limani'nin restorasyon ve yeniden
yapilanma siirecinde benim bakis agimdan 6nemli olan ihtiyaglarin bazilaridir.

Sonug¢

Sonug olarak, ilgili kisilerle yapilan goriismeler, Beyrut Liman1 ve yikici patlama
sonrastyla ilgili ¢esitli yonleri aydinlatmistir. Beyrut Limani YOnetim ve Yatirim
Gegcici Komitesi Bagkan1 Sayin Omar Itani ile yapilan goriigme, limanin Liibnan ve
komsu tilkeler i¢in ekonomik 6nemini vurgulamistir. Ticaret merkezi olarak tarihi
onemine ve Arap lilkeleri ile Korfez bolgesiyle ulasim ve ticareti kolaylastiran roliine
deginmistir.

Goriisme ayni zamanda limanin yiizol¢limii, rihtimlar1 ve derinlikleri gibi dlgek ve
boyutlarin1 ortaya c¢ikarmistir. Patlamanin neden oldugu genis capli hasar1 ve

sorumlulugun belirlenmesi i¢in devam eden sorusturmalar1 anlatmistir. Patlamanin
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neden oldugu ekonomik kayiplar, gida giivenligi ve cevre tizerindeki etkisi de
tartisilmagtir.

Restorasyon sitireciyle ilgili olarak, su ana kadar ciddi bir yeniden yapilandirma
caligmasiin gerceklesmedigi ve smirh temizlik faaliyetlerinin yiiriitiildiigii ortaya
¢ikmistir. Bununla birlikte, insani yardim ve miihendislik firmalar1 da dahil olmak
tizere ¢esitli kuruluslar, iyilestirme c¢aligmalarina katkida bulunmustur. Mimar Amro
Al-Sayed ile yapilan goriisme, patlama sonrasi Beyrut'un yeniden insasinda kentsel
planlamanin 6nemini vurgulamistir. Sehrin kimligini korumanin, mimari sorunlar1
ele almanin ve sosyal acgidan siirdiiriilebilir ve kapsayict bir ortam yaratmanin
gerekliligine deginmistir.

Sonu¢ bdliimiinde ayrica Beyrut Limani'nin yeniden insas1 i¢in ideal tasarim
diislincelerine deginilmis, glivenlik ve yapisal biitiinliik igin teknolojik ilerlemelerin
Oonemi vurgulanmigtir. Kurbanlari anmak i¢in bir anit unsurunun dahil edilmesi ve
mimari yapilarla uyumlu peyzaj tasarimmin entegre edilmesi Onerilmistir. Son
olarak, Filistin Sivil Savunma ve Itfaiye Departmam'nin takim lideri olan
Mohammad Chehade ile yapilan goriisme, patlama sonrasi tepkiler ve miidahale
cabalar1 sirasinda karsilasilan zorluklara iliskin bilgiler sunmustur.

Genel olarak, bu goriismeler, Beyrut Limani patlamasimin biylkligiind, yikici
sonuclarint ve limanin restore edilmesi ve sehrin siirdiiriilebilir ve kapsayict bir
sekilde yeniden inga edilmesine yonelik devam eden ¢abalar1 vurgulamaktadir. Farkli
kuruluglar arasindaki igbirliginin 6nemini ve limanin ve c¢evresinin gelecekteki
dayanmikliligmmi ve gilivenligini saglamak i¢in dikkatli planlamanin gerekliligini

vurgulamaktadir.

6.2. BEYRUT LIMANININ RESTORASYONU VE REHABILITASYONU
ICIN YAZARIN ONERISI.

Literatiirde elde edilen sonuglar, kentsel doniisiim ve yeniden yapilanma siiregleri
icin rehberlik ve ilkelerin olusturulmasina yardimer olmustur. Bu sonugclar, belirgin
bir vizyonun ana hatlarin1 ¢izme, inisiyatifleri ve kaynaklar1 icerme, ¢ok sektorlii bir
strateji ve uzun vadeli taahhiit gerektirme gereksinimlerini vurgulamaktadir.

Bu yonergeler, kurtarma stratejisinin olusturulmasi, sektdr veya bolim iyilestirme

planlamasi, onceliklendirme, uygulama, program yonetimi, sonug¢larin izlenmesi ve
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risk yonetimi gibi unsurlar1 kapsamaktadir. Beyrut'un toparlanma ve yeniden insa
stirecinde tutarli bir sekilde takip edilmesi gereken asagidaki yoOnergeler
onerilmektedir. Bu yonergeler, evrensel ilkeler, uluslararasi en iyi uygulamalar ve

benzer iilkelerde edinilen deneyimler temel alinarak gelistirilmistir.
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Sekil 6. 1. Bu harita, bdlgenin arazi kullanimlarin1 ve bina yiiksekliklerini gdsterir.
(Kaynak: yazar)

-ur Ill

'.‘a y vy |
.-w -;*.7"52‘2"‘., Sl
s 4 2

»rr AT y‘
bd,’;gp.?

M

Sekil 6. 2. Bu harita yol analizini gosteriyor.[87]
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1 C Altitude: &65m Climate: Csa C: 1B.6 / “F: 65.5 mw: 726 / imch: 28.6 Fifl imch
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Sekil 6. 3. Ortalama Yagis Miktar1 ve Sicakligin Zamansal Dalgalanmala. [88]

Beirut'ta iklim sicak ve ilimandir. Kis aylari, yaz aylarina gore daha yagishdir.
Beirut'ta ortalama sicaklik 18.6 °C | 65.5 °F'dir. Yillik yagis miktar1 burada yaklasik
olarak 726 mm | 28.6 ingtir.[88]

Arazi kullanimi, bina yiikseklikleri, yol analizi ve iklim analizi gibi faktdrlerin
incelenmesi sonucunda, limanin planlamasinda hata yapildigi goriilmektedir. Ilk
sorun, endiistriyel alanin konut bdlgesine ¢cok yakin olmasidir; ikinci sorun ise giines
ve riizgar yoniiniin en iyi sekilde dikkate alinmamis olmasidir. Ugiincii sorun, liman
i¢ci dolagim ve ikincil yollarin diizenlemesi ile ilgilidir ve bu konuda iyilestirme
gerekmektedir. Dordiincii sorun, helikopter inis alaninin yoklugu ve tren yolu
durdurulmasidr.

Arazi analizi sonucunda, endiistriyel ve konut bdlgelerinin birbirine ¢ok yakin olmasi
temel bir sorun olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu tiir bir mekansal diizenleme, bu farklh
bolgelerin uyumlu bir sekilde bir arada var olmasini tehlikeye atabilir. Bu sorunun
giderilmesi i¢in endiistriyel ve konut alanlarinin mekansal tahsisinin yeniden
degerlendirilmesi gerekmektedir.

Ayrica, glines ve riizgar yonleri, planlama asamasinda yeterince dikkate
alinmamistir. Bu 6nemli iklimsel faktorlerin g6z ardi edilmesi, yapilarin optimal

konumlandirilmasin etkileyebilir ve bu da operasyonel etkinligi azaltabilir ve enerji
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tilkketimini artirabilir. Bu nedenle, limanin diizeni ve yonelimi kapsamli bir sekilde
gozden gecirilmeli ve dogal unsurlarin avantajlarindan etkin bir gsekilde
yararlanilmalidir.
Ucgiincii dnemli sorun, liman i¢i dolasim ve ikincil yollarin diizenlenmesiyle ilgilidir.
Mevcut diizenleme, verimlilik ve mantikli akis agisindan yetersizlikler
gostermektedir, bu da genel trafik yonetimini ve operasyonel lojistigi olumsuz
etkilemektedir. Coziim onlemleri, i¢ dolagim sisteminin yeniden diizenlenmesine
odaklanmali, erisilebilirligi artirmali, sikisikligi en aza indirmeli ve operasyonlari
daha diizenli hale getirmelidir.
Bunun yani sira, helikopter inig alanimmin olmamasi ve tren yolu trafiginin
durdurulmasi dordiincii belirlenen sorunu olusturmaktadir. Helikopterler igin
ayrilmis bir inis alaninin eksikligi, hizli hava tagimaciligini ve acil durum miidahale
yeteneklerini engellemektedir. Ayni1 zamanda, tren yolu trafiginin durdurulmasi,
etkili bir kombine tagimacilik potansiyelini zayiflatmaktadir. Bu eksikliklerin
giderilmesi igin bir helikopter pisti tahsis edilmesi ve tren yolu trafiginin yeniden
kurulma olasiliginin degerlendirilmesi gerekmektedir. Bu sekilde, tasima secenekleri
gelistirilebilir ve limanin erisilebilirligi giiclendirilebilir.
Sonug¢ olarak, arazi analizinin titiz bir sekilde incelenmesi, limanin gelisiminde
bircok planlama eksikligi tespit edilmistir. Endiistriyel ve konut bolgelerinin
yakinliginin diizeltilmesi, iklimsel faktorlerin dikkate alinmasi, i¢ dolasim sisteminin
yeniden diizenlenmesi ve temel altyapmin eksikliginin ele alinmasiyla, liman
islevselligi, operasyonel verimlilik ve genel basari i¢in optimize edilebilir.
Verilerin analiz edilmesi ve patlamadan oOnce ve sonra limanin durumunun
karsilagtirilmasi, ayrica yoneticiyle yapilan goriisme sirasinda alinan notlar goz
Online alindiginda, rehabilite etme ve restore etme siirecinde dikkate alinmasi
gereken adimlar sunlardir:

1. Konut Alani:
Patlamadan dolay1 biiyiik 6l¢iide zarar goren konut bolgesi, kimligini koruyarak
restore edilecek ve yeniden insa edilecektir. Konut bolgesini endiistri bdlgesinden
ayirmak, sakinlerin glivenligi ve refahi i¢in 6nemlidir. Bu ayrim, yesil alanlar ve halk
parklarinin dahil edilmesiyle saglanacak ve iki bolge arasinda bir tampon bdlge

olusturacaktir. Restorasyon caligmalari, konut binalarinin yeniden insa edilmesine
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odaklanacak ve modern giivenlik standartlarin1 ve mimari yonergeleri karsilayacak
sekilde tasarlanacaktir.

2. Turistik Bolge:
Limanin dogu tarafi, restoranlar, kafeler ve diger rekreasyon tesislerinin bulundugu
turistik bir bolge olarak belirlenecektir. Bu alan, hem turistlerin hem de yerel halkin
deniz manzarasinin keyfini ¢ikarabilecegi olanaklar sunacaktir. Ayrica, deniz yoluyla
seyahat etmek isteyen bireyler i¢in uygun bir seyahat terminali bu bodlgede
kurulacaktir.

3. Idari Bolge:
Idari bélge, limana ana giris olarak hizmet verecektir. Bu alanda, etkili yonetim ve
operasyonlar1 kolaylastiran 6nde gelen bir idari bina ve kontrol bolgesi bulunacaktir.
Bu alanin tasarimi, islevsellige odaklanarak sorunsuz lojistik ve koordinasyonu
saglamay1 amaclamaktadir. Ayrica, idari bolge i¢inde bulunan Sehitler Meydani,
festivallerin ve anma etkinliklerinin gergeklesecegi bir mekan olarak hizmet
edecektir. Bu meydan, limanin tarihi 6nemine saygi gosteren bir alan olacaktir.

4. Endustri Bolgesi:
Endiistri bolgesi, mal kabul etme, gonderme ve depolama islemleri i¢in merkezi bir
alana sahip olacaktir. Uluslararas: ticareti desteklemek icin ithalat ve ihracat
terminalleri kurulacaktir. Giivenli ve uyumlu bir ortamin korunmasi i¢in endiistri
bolgesi, halk parklar1 ve agaclar kullanilarak konut bolgesinden stratejik olarak
ayrilacaktir. Bu ayrim, endiistriyel faaliyetlerin sakinlerin yasam kosullarini1 olumsuz
etkilememesini saglamay1 amacglamaktadir.

5. Yesil Alanlar:
Beirut'ta yesil alanlarin yetersizligi goz Oniine alindiginda, restorasyon plani liman
bolgesinde halk parklarinin olusturulmasina 6nem vermektedir. Bu yesil alanlar,
sadece vatandaglara rekreasyon alanlar1 saglamakla kalmayacak, ayn1 zamanda konut
ve endiistri bolgelerini dogal bir engel olarak ayiracaktir. Yesil alanlarin dahil
edilmesi, liman icinde daha saglikli ve siirdiiriilebilir bir ortamin olusmasini tegvik
etmektedir.

6. Tren Istasyonu:
Kapsamli planin bir pargasi olarak, daha o6nce Liibnan sahil boyunca uzanan eski tren
hattinin yeniden faaliyete gecirilmesi i¢in ¢aba gosterilecektir. Restorasyon projesi,

Liibnan'm genelinde biiyiik faydalar saglayacak bu 6nemli ulasim yontemini yeniden
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tanitmay1 amaclamaktadir. Beirut Limani'nda yeniden kurulan tren istasyonu, sahil
boyunca seyahat eden yolcular i¢in uygun baglanti imkanlar1 saglayacak ve kiyi
sehirleri arasinda mal transferini etkili bir sekilde kolaylastiracaktir.

Sonug¢ olarak, Beirut Limani'nin restore edilmesi i¢in Onerilen plan, diisiinceli ve
kapsamli bir yaklasimi igermektedir. Plan, sadece acil restorasyon ihtiyaglarini ele
almamakta, ayn1 zamanda limanin uzun vadeli islevselligi, glivenligi ve estetik
cazibesini géz oniinde bulundurmaktadir. Planin, ayr1 bolgeler, yesil alanlar, turizm,
idari isler, endiistri, ve ulasim gibi unsurlara odaklanmasi, limanin canlandirilmasi
icin bitiinciil bir vizyonu vurgulamaktadir. Bu, sonu¢ olarak Beirut'un genel

kalkinma ve refahina katkida bulunarak limanin yeniden canlanmasini saglayacaktir
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Sekil 6. 4. Bu imar plani

yazar)



Sonug olarak, Beirut Limani'nin restore edilmesi i¢in Onerilen plan, diisiinceli ve
kapsamli bir yaklagim sunmaktadir. Plan, acil restorasyon ihtiyaglarinin yani sira
limanin uzun vadeli islevselligi, glivenligi ve estetik cazibesini de dikkate
almaktadir. Yangin giivenligi acisindan yliksek dayanikliliga sahip malzemelerin
kullanimi, limanin ve g¢evresindeki binalarin ve altyapinin korunmasi ig¢in kritik
Ooneme sahiptir.

Endiistriyel ve konut bolgelerinin ayristirilmasi ve acil erisim saglanmasi da biiyiik
Oonem tasimaktadir. Limanin restore edilmesi siirecinde, endiistriyel faaliyetlerin ve
konut alanlarinin birbirinden ayrilmasi gerekmektedir. Bu ayristirma, isletmelerin
verimli ¢alismasini saglarken c¢evredeki konut sakinlerinin yasam kalitesini
korumaya yardimci olacaktir. Ayrica, acil durumlara hizli miidahale i¢in acil erigim
yollariin belirlenmesi ve planlanmasi biiyiik 6nem tasimaktadir.

Yesil alanlarin ve turistik terminallerin limanin restore edilmesindeki 6nemi de goz
ard1 edilmemelidir. Yesil alanlarin olusturulmasi ve korunmasi, c¢evresel dengeyi
saglama ve dogal yasami destekleme agisindan biiyilk bir 6nem tasir. Turistik
terminaller, turistlerin liman bélgesine erisimini kolaylastirirken bdlgenin turizm
potansiyelini artirir. Bu faktorler, limanin sadece ticari bir merkez olmanin 6tesinde
cevresel siirdiiriilebilirlik, turizm potansiyeli ve bolgenin genel kalkinmasi i¢in bir
cazibe merkezi haline gelmesini saglar.

Bu nedenlerle, Beirut Limani'nin restore edilmesi siirecindeki planlamalar, sadece
acil ihtiyaglart degil ayn1 zamanda uzun vadeli siirdiiriilebilirlik, giivenlik ve
toplumun refahim1 g6z 6niinde bulundurmalidir. Yangin giivenligi, endiistriyel ve
konut bolgelerinin ayristirilmasi, acil erigsim saglanmasi, yesil alanlarin olusturulmasi
ve turistik terminallerin entegrasyonu, basarili bir restore edilme siireci i¢in dnemli
hususlardir. Bu faktorlerin dikkate alindigi bir yaklasim, limanin yeniden canlanmasi

ve bolgenin kalkinmasi i¢in etkili bir yol sunmaktadir.
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BOLUM 7

SONUC

Bu tez galigmasi, Beyrut limaninin tarihine dair bilgiler sunarak baglamistir. Stratejik
konumuyla Beyrut'un bdlgedeki ticaret ve ticarete agilan kapisi olarak uzun siire
hizmet verdigi belirtilmistir. Limanin sehrin gelisiminde merkezi bir rol oynadigi ve
ekonomik biiylimeyi kolaylastirarak Liibnan kiiresel pazarla baglantiya gecirdigi
vurgulanmistir.

4 Agustos 2020 tarihinde gerceklesen Beyrut limani patlamasimin aciklamasi
yapilmistir. Bu patlamanin sehirde genis capta tahribata neden oldugu, derin sosyal,
ekonomik ve kentsel sonuglara yol agtig1 belirtilmistir. Patlama sonrasi manzaranin
detayli bir sekilde incelenmesi, sehre verilen zararin boyutunu ortaya koymustur.
Insan kaybi, miilk ve altyapinin tahrip olmasi, giinliik yasamin bozulmas: gibi etkiler,
felaketin hemen sonuglarina dair kanitlar olarak degerlendirilmistir.

Patlamanin etkileri arasinda mimari, sosyal ve ekonomik boyutlar yer almaktadir.
Mimari agidan, patlama, tarihi yapilarin, sembolik anitlarin ve canli kentsel alanlarin
kaybina neden olmustur. Patlamanin neden oldugu yikimin 6tesinde, yeniden insa
cabalarimin mimari mirast koruma ve sehrin yapi ¢evresini yeniden diisiinme
acisindan kritik bir zorluk oldugu belirtilmistir. Yeniden yapilanma ¢abalari, sadece
restorasyonu degil, ayn1 zamanda vizyoner bir yaklasimi da igermeli ve eski ile
yeninin uyumlu bir sekilde bir araya gelmesini saglamalidir. Siirdiiriilebilirlik,
direnglilik ve kapsayiciligi oncelikleyen yenilikgi tasarim stratejilerinin entegre
edilmesinin 6nemine vurgu yapilmistir. Mimarlar, kentsel planlamacilar ve yerel
topluluklar arasinda isbirligine dayal bir tasarim siireciyle, Beyrut limaninin yeniden
insasi, sehrin direncini simgeleyen mimari bir yenilik kaynagi olabilir ve kiiltiirel
mirasini1 yansitan, ayni zamanda dinamik bir gelecegin hedeflerini benimseyen bir
yapi ¢evresi yaratabilir.

Patlamanin sosyal etkisi, Beyrut sakinleri lizerinde kalici izler birakarak uzun stireli

sonuglara yol agmistir. Patlama, ¢ok sayida can kaybina neden olarak aileleri ve
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topluluklart yikima ugratmistir. Patlamayr yasayanlarin tecriibe ettii travma,
bireylerin yerinden edilmesi ve sosyal uyumun bozulmasiyla daha da derinlesmistir.
Patlamadan kaynaklanan psikolojik ve duygusal etki, uzun vadeli destek sistemleri
ve rehabilitasyon cabalarini gerektirerek iyilesme siirecine yardimci olmayr zorunlu
kilmaktadir.

Ekonomik sonuglari da onemli Olgiide etkilemis ve Beyrut'un gesitli sektorlerini
sarmistir. Ticaret, turizm ve gida giivenligi ciddi sekilde etkilenmis, sehrin zaten var
olan sosyo-ekonomik sorunlarini daha da koétiilestirmistir. Mali maliyetlerin tahmin
edilmesi ve gida giivenligi endiselerinin analizi, bu sorunlarin ele alinmasinin
aciliyetini vurgulamis ve istikrarin yeniden saglanmasi ve niifusun refahinin
saglanmas1 gerektigini ortaya koymustur.

Hirosima ve Halifax gibi karsilastirmali vaka caligsmalarindan faydalanmanin 6nemi
vurgulandi. Bu olaylardan elde edilen bilgiler, felaket sonrast yonetim, iyilestirme ve
yeniden insa siirecleri i¢in bir gerceve sunarak Beyrut limani patlamasiyla ilgili
Onerilerin gelistirilmesinde yardimci oldu. Bu vaka calismalari, benzer felaketlerden
kaynaklanan zorluklarla miicadele eden sehirler i¢in 6nemli bir referans noktasidir ve
Beyrut liman1 patlamasi sonrasi iyilestirme ¢abalarina uygulanabilir stratejiler
sunmustur.

Universite yarismalar1 ve Diinya Bankasi projeleri gibi basliklarda, Beyrut limaninmn
yeniden insasi i¢in potansiyel firsatlar ve kaynaklar belirtildi. Universite yarismalari,
Ogrenci projelerinin yenilik¢i ve siirdiiriilebilir ¢éziimler {iretmesi agisindan énemli
bir platform saglamaktadir. Ogrencilerin tasarim becerilerini kullanarak limanin
islevselligini, dijitallesmeyr ve altyapr direncini artirmaya yonelik projeler
gelistirebilecekleri belirtildi. Diinya Bankas1 projeleri ise mali kaynak ve uzmanlik
saglama agisindan 6nemli bir rol oynamaktadir. Bu projeler, limanin yeniden insasi
ve tyilestirilmesi i¢in ekonomik destek ve teknik danismanlik sunarak Beyrut'un

yeniden canlanmasina katkida bulunabilir.

Ayrica, yapilan roportaj ve miilakatlar ile elde edilen bilgilerin 6nemi iizerinde
duruldu. Bu roportajlar, patlama sonrasi etkileri degerlendirmek ve iyilestirme
cabalarina yon vermek icin degerli bir kaynak saglamaktadir. Patlamanin dogrudan

etkilenenlerle yapilan goriigmeler, magdurlarin ihtiyaclarini anlamak, psikolojik ve
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duygusal destek saglamak ve toplumun iyilesme siirecine yardimei olmak agisindan
kritik 6neme sahiptir.

Son olarak, tezin sonug¢ boliimiinde, Beyrut limaninin yeniden insasi i¢in tasarlanan
bir ana plana vurgu yapildi. Bu plan, yeniden insa siirecine rehberlik etmek,
altyapinin direncini artirmak, sosyal ve ekonomik iyilesmeyi desteklemek ve sehrin
kiiltiirel mirasin1 korumak amaciyla tasarlanmistir. Bu ana plan, uzmanlarin ve
paydaslarin bir araya gelerek Beyrut limaninin siirdiiriilebilir ve direncli bir gelecege
yonelik bir yol haritasini olusturmasina yardimci olacak 6nemli bir adimdir.

Beyrut Limani'nin restore edilmesi i¢in Onerilen planlar, diisiinceli ve kapsamli bir
yaklasim sunmaktadir. Plan, sadece acil ihtiyaglar1 degil ayn1 zamanda limanin uzun
vadeli islevselligi, glivenligi ve estetik cazibesini de dikkate almaktadir. Yangin
giivenligi acisindan yiiksek dayanikliliga sahip malzemelerin kullanimi, limanin ve
cevresindeki binalarin ve altyapinin korunmasti igin kritik neme sahiptir.

Endiistriyel ve konut bolgelerinin ayristirilmasi ve acil erisimin saglanmasi da biiyiik
Oonem tasimaktadir. Limanin restore edilmesi siirecinde, endiistriyel faaliyetlerin ve
konut alanlarinin birbirinden ayrilmasi gerekmektedir. Bu ayristirma, isletmelerin
verimli ¢alismasini saglarken c¢evredeki konut sakinlerinin yasam kalitesini
korumaya yardimci olacaktir. Ayrica, acil durumlara hizli miidahale igin acil erisim
yollariin belirlenmesi ve planlanmasi biiyiik 6nem tasimaktadir.

Yesil alanlarin ve turistik terminallerin limanin restore edilmesindeki 6nemi de goz
ard1 edilmemelidir. Yesil alanlarin olusturulmasi ve korunmasi, ¢evresel dengeyi
saglama ve dogal yasami destekleme acgisindan biiylik bir onem tasir. Turistik
terminaller, turistlerin liman bélgesine erisimini kolaylastirirken bdlgenin turizm
potansiyelini artirir. Bu faktorler, limanin ¢evresinde yasayanlar ve ziyaretgiler icin
stirdiiriilebilir ve canli bir ortam yaratmada kritik 6neme sahiptir.

Sonug olarak, bu tez ¢alismasi, Beyrut liman1 patlamasinin etkilerini ve yeniden insa
siirecinin 6nemini analiz etmistir. Beyrut limani, sehrin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel
gelisimi agisindan stratejik bir neme sahiptir ve patlama sonrasi yeniden yapilanma
cabalar1, limanin islevselligini yeniden kazanmasini ve sehir icin bir yeniden
canlanma kaynagi haline gelmesini hedeflemektedir. Bu calisma, limanin restore
edilmesi icin Oneriler sunarken, Beyrut'un direncini, stirdiiriilebilirligini ve kiiltiirel

mirasini koruma hedefini géz 6niinde bulundurmustur.
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